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SANTRAUKA

Darbe tiriami brigados generolo Antano Gustai¢io darbai Lietuvos aviacijoje, kurie
padéjo ja modernizuoti nuo léktuvy konstruktoriaus jsitraukimo j pirmajg Salies karo aviacijos
mokyklg 1919 m. iki tarnybos pabaigos 1940 m. gruodzio 31 d., kuomet buves karo aviacijos
vir§ininkas Soviety Sajungos vadovybés buvo idleistas j atsarga. Sio darbo tikslas — remiantis
archyviniais, Lietuvos aviacijos muziejaus fondy, publikuotais Saltiniais bei moksline literatiira
iStirti brig. gen. inz. Antano Gustai¢io daugialype veikla modernizuojant Lietuvos Karo ir civiling
aviacija, i8skirti jo rySkiausias asmenines savybes, jvertinti priimtus sprendimus dalyvaujant karo
aviacijos veikloje 1919 — 1940 m. laikotarpiu. Sio tyrimo keliami uzdaviniai yra apra$yti kokios
patirtys karo aviacijos tarnyboje padéjo formuoti aviacijos virSininko asmenybe, jvertinti jo
konstruotus ANBO léktuvus Vidurio Ryty Europos regiono 1éktuvy karéjy kontekstuose, pateikti ir
iSanalizuoti A. Gustai¢io sprendimus ir atlickamus veiksmus modernizuojant Lietuvos Karo
aviacijag. Tyrimg, be jvado, iSvady ir Saltiniy bei literatiros saraso, priedy, sudaro dvi dalys,
atitinkamai suskirstytos j skyrius bei poskyrius. Rasant tyrimg naudotasi jvairiais humanitariniy ir
socialiniy moksly studijy metodais, kuriy pagrindiniai — apraSomasis, analizés bei sintezés metodai,
taip pat interviu ir lyginamasis metodai.

Tyrimo apie A. Gustai¢io darbus modernizuojant Lietuvos Karo aviacija pagrindu galima
teigti, kad léktuvy konstruktoriaus jsitraukimas j Salyje naujai formuojamg kariuomenés atSakg jj
kartu formavo kaip asmenybg. Turédamas nattralius gabumus tiksliuosiuose moksluose ir galimai
ikvéptas kolegos Jurgio Dobkeviciaus rezultaty, A. Gustaitis 1925 m. sukonstravo savo pirmajj
ANBO léktuva, kuris buvo minimas net Pranciizijos spaudoje. Léktuvy konstruktoriaus nuoseklus
darbas tarnyboje jj privedé iki 1934 m. paskyrimo j auk$¢iausias Lietuvos Karo aviacijos virsininko
pareigas. A. GustaiCiui vadovaujant Salies aviacijai didelis démesys buvo skiriamas biisimyjy
lakiiny ir specialisty rengimui ne tik Karo aviacijos mokykloje, bet kartu per Lietuvos aeroklubo bei
Sauliy Sajungos aviacingje veikloje. Tokie siekiai A. Gustai¢iui buvo suformuoti dél praeity Karo
aviacijos virSininko patir¢iy stebint kity Europos valstybiy aviacijos plétra, suvokiant kokig didele
svarbg S§iai sriciai turi produktyvus naujy specialisty rengimas. A. Gustaiciui nuo savo ankstyvosios
tarnybos Karo aviacijoje tekdavo mokyti savo kolegas tiksliyjy moksly, 0 noras padéti kitiems bei
s¢kmingas kilimas karjeros laiptais, léktuvy konstruktoriy atvedé¢ iki darbo Vytauto DidzZiojo
universitete. Vidurio Ryty Europos kontekste A. Gustaitj galima matyti kaip iskiliausig 1éktuvy

konstruktoriy Salyje, kurio indélis j Sig kariuomenés sritj neapsiriboja vien léktuvy konstravimu.



SUMMARY

The study explores the work of Brigadier General Antanas Gustaitis in Lithuanian
aviation, which helped to modernize it from the involvement of the aircraft constructor in the first
national military aviation school in 1919. until the end of service in 1940 December 31, when
former military aviation commander was released by the Soviet Union. The purpose of this work is
to investigate based on archival, foundations of Lithuanian Aviation Museum, published sources
and scientific literature brig. gen. Inz Antanas Gustaitis' Multiple Activities in Modernizing
Lithuanian Military and Civil Aviation, distinguishing his most vivid personal qualities, evaluating
decisions in participation in Military Aviation activities 1919 - 1940 period. The objectives of this
research are to describe what experience in the military aviation service helped to shape the
personality of the aviation commander, to evaluate the ANBO planes constructed by him in the
contexts of aircraft manufacturers in the Middle East Europe region, to present and analyze the
decisions and actions of A. Gustaitis in the modernization of Lithuanian military aviation. The study
consists of two parts, in addition to the introduction, conclusions and sources and the list of
references, divided into sections and subdivisions, respectively. Various methods of studying the
humanities and social sciences were used for writing the research, the main ones being descriptive,
analytical and synthesis methods, as well as interviews and comparative methods.

On the basis of the study of A. Gustaitis' works on modernization of Lithuanian military
aviation, it can be stated that the engagement of the airplane constructor in the newly formed army
branch formed him together as a personality. Having natural talents sciences and possibly inspired
by the results of colleague Jurgis Dobkevicius, A. Gustaitis in 1925. constructed his first ANBO
aircraft, which was even mentioned in the French press. Aircraft Constructor's consistent work in
the service led him up to 1934 to the post of Chief of the Lithuanian Military Aviation. Under the
guidance of A. Gustaitis, the country's aviation industry paid great attention to the training of future
pilots and specialists not only in the Military Aviation School, but also in the aviation activities of
the Lithuanian Air Club and Riflemen Union. Such aspirations were formed for A. Gustaitis due to
the experience of the former Military Aviation Chief in observing the development of aviation in
other European countries, realizing the importance of productive training of new specialists in this
field. A. Gustaitis was forced to teach his fellow colleagues from his early service in military
aviation and the willingness to help others and a successful career as a stepping stone led the
aircraft constructor to work at Vytautas Magnus University. In the context of Central Eastern
Europe, A. Gustaitis can be seen as the most outstanding plane constructor in the country, whose

contribution to this area of the army is not limited to the construction of airplanes.



IVADAS

Tyrimo aktualumas, problema. Atliekant brig. gen. inz. Antano Gustai¢io asmenybés, jo
pasirinkimy ir nuveikty darby analizg, bus siekiama atskleisti, kodél jis yra laikomas viena
iskiliausiy Lietuvos Karo aviacijos Simtmecio asmenybiy. Apie Karo aviacijos virsininko istorijoje
paliktus pédsakus ir sukonstruotus Iéktuvus galima nemazai suzinoti i§ Algirdo Gamziuko, Gycio
Ramoskos ar Jono Stankiino rasyty darby?, ta¢iau juose pasigendama gilesnio zvilgsnio j aviacijos
vir§ininko asmenybe. Siame tyrime bus siekiama istirti A. Gustai¢io pédsakus 3alies aviacijos
istorijoje, jo darby krypt;j ir sieckius ugdyti biisimgsias jauny laktiny kartas.

Tyrime kartu bus siekiama atskleisti A. Gustai¢io asmenybe, vertinti jo nuveiktus darbus
Vidurio Ryty Europos kontekste. Lyginant su kity regiono Saliy léktuvy konstruktoriais, bus
atsizvelgiama | tuometing aviacijos padétj Salyje ir kokios sglygos buvo sudaromos kuriant nauja
karine technika.

Nagriné¢jama tema taip pat yra svarbi siekiant suvokti su kokiomis problemomis buvo
susidurta plétojant karing ir civiling Salies aviacijg. Aptariant brig. gen. inz. Antano Gustai¢io Karo
aviacijos tarnybos laikotarpj bei iskeliant asmenines savybes, bus galima stebéti kokia buvo Karo
aviacijos vir§ininko Salies vizija formuojant moderny Salies jvaizdj tarptautiniame kontekste. Sio
nagrinéjamo klausimo epicentre bus apzvelgiami A. Gustai¢io Karo aviacijai skirti jsakymai bei
reikSmingi amzininky prisiminimai, kuriuose matoma Karo aviacijos virS§ininko asmenybé.

Tyrimo objektas. Tyrimo objektas - brig. gen. Antano Gustaicio kaip karininko, léktuvy
konstruktoriaus, virS§ininko asmenyb¢ ir veikla modernizuojant Lietuvos aviacija.

Antano Gustaicio dalyvavimas Salies Karo aviacijos gyvenime praktiskai prasidéjo nuo jos
iStaky, 1919 m. kovo 15 d., kuomet atéjes i§ savanoriy tarpo buvo paskirtas 1 Karo aviacijos
mokykla. Per savo karjeros aviacijoje laikotarpj, 1929 m. kovo ménesj jis buvo paskirtas eiti Karo
aviacijos parko virsininko pareigas, tai gerokai palengvino tolimesniy léktuvy konstrukcijy gamyba.

Palaipsniui kildamas karjeros laiptais A. Gustaitis 1934 m. geguzés 9 d. pirmg kartg buvo
paskirtas laikinai eiti Karo aviacijos virSininko pareigas, pavaduojant tuometinj vadg gen. Stasj
Pundzevi¢iy?. Trumpam laikotarpiui (iki ANBO eskadrilés skrydzio po Europg 1934 m. birzelio 25
— 1934 m. liepos 19 d.) pabuvus svarbiausiose su Salies Karo aviacija susijusiose pareigose, galima

jizvelgti uzuominas kaip A. Gustai¢iui vadovaujant buvo siekiama modernizuoti Karo aviacija.

! Algirdas Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, (Kaunas, 1997), Aviacija Lietuvoje 1919 — 1940 (Kaunas, 1993); Gytis
Ramoska, ,,Vienintelé relikvija®, Plieno Sparnai, nr. 8 (2006), ,,ANBO-II*, Plieno sparnai, nr. 5 (1998), Lietuvos
Aviacija, (Kaunas, 2009); Jonas Stankiinas et al., Gyvenimas skrydziui (Vilnius: Mokslo aidai, 1999).

21934 05 09 Aviacijos virSininko jsakymai. Nuora3ai, karo aviacijai jsakymas Nr. 108. Lietuvos centrinis valstybés
archyvas (toliau — LCVA), f. 1323, ap. 1, b. 34107, I. 88.
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Tyrimo objektu tampa A. Gustai¢io kaip Karo aviacijos virSininko vadovavimas ir siekis Sig
kariuvomenés rtsj modernizuoti 1934 geguzés — 1940 mety laikotarpiu.

Kartu su léktuvy konstravimu ir Karo aviacijos veiklos plétra, A. Gustaitis visuomet didelj
démesj skyré skraidancios tautos ateities uztikrinimui. Nuo savo ankstesniy tarnybos mety 1922 m.
jis buvo paskirtas eiti Mokomosios komandos teorijos ir praktikos instruktoriaus, o sekanciais
metais buvo pakeltas j naujai suformuotos Mokomosios eskadrilés vado pareigas.

1932 m. prad¢jo déstyti Vytauto DidZiojo universiteto technikos fakultete. Pedagoginis A.
Gustaic¢io gyvenimo aspektas yra rec¢iau akcentuojamas istoriografijoje bei tampa vienu i sio darbo
tyrimo uzdaviniy.

Tyrimo tikslas. Sio tyrimo tikslas — remiantis archyviniais, Lietuvos aviacijos muziejaus
fondy, publikuotais Saltiniais bei moksline literatiira iStirti brig. gen. inz. Antano Gustaicio
asmenybe ir daugialype veikla modernizuojant Lietuvos Karo ir civiling aviacijg, iSskirti jo
rysSkiausias asmenines savybes, jvertinti priimtus sprendimus dalyvaujant karo aviacijos veikloje
1919 — 1940 m. laikotarpiu.

Tyrimo uzdaviniai:

1. Aptarti A. Gustai¢io gyvenimo Kkelig: jo formavimosi kaip lakano, aviacijos
konstruktoriaus ir pedagogo asmenybe.

2. Ivertinti brig. gen. inz. A. Gustai¢io darbus Vidurio Ryty Europos Iléktuvy
konstruktoriy kontekste.

3. Isanalizuoti ir jvertinti Antano Gustai¢io teikiamus sprendimus ir atliekamus
veiksmus modernizuojant Lietuvos Karo aviacijg.

Chronologinés ribos. Darbo chronologinés ribos yra 1919 — 1940 m. Sis laikotarpis apima
visg Antano Gustai¢io tarnybos Karo aviacijoje laikotarpj: nuo mokymosi pirmoje Salies Karo
aviacijos mokykloje, iki 1940 gruodzio 31 d., kuomet ne savo noru buvo paleistas j atsarga, i$ savo
paskutiniy Karo aviacijos likvidacinés komisijos pirmininko pareigy.

Tyrimo metodai. Tirti brig. gen. inz. Antang Gustaitj yra pasirinkta skirtinga humanitariniy
ir socialiniy moksly metodika, kuri padeda jvykdyti darbe iSsikeltus uzdavinius. Pagrindiniai i$ jy —
apraSomasis, analizés bei sintezés metodai. Visi Sie metodai padeda jsigilinti ir atrinkti tyrimui
reikalingg medziaga, kuri turimuose Saltiniuose daZznai biuidavo fragmentiSka ar maZiau
akcentuojama. Tyrime taip pat yra naudojami lyginamasis ir nestandartizuoto interviu metodai.
Lyginamojo metodo déka galima aptarti A. Gustaicio darbus platesnéje, Vidurio Ryty Europos
lektuvy konstruktoriy skaléje, taip geriau pastebint skirtingag regiono valstybiy pozitri j karo

aviacijos plétra. Nestandartizuotas interviu metodas pasirinktas apklausti anks¢iau panasias temas



tyrin¢jusj aviacijos istorika, kurio turima informacija daznai néra visa pateikiama publikuotuose
Saltiniuose.

Istoriografija. Istoriografija, kurig galima sieti su brig. gen. inzZ. Antano Gustai¢io karjera
aviacijoje galima surasti daugelyje su karo aviacija susijusiy knygy ir kity publikacijy. Problema su
Siais darbais yra ta, kad juose menkai aptariama A. Gustaicio priimamy sprendimy problematika,
néra detalizuojama jo asmenybé¢, o dazniausiai apsiribojama su jo pasiekimais karo tarnyboje ar uz
jos riby. A. Gustait] istoriografijoje daznai galima aptikti fragmentiSkai, nepateikiant jokiy
detalesniy jo priimamy sprendimy ir neakcentuojant jo kasdieniy problemy siekiant gerinti Lietuvos
Karo aviacija, taigi tyrime buvo susiduriama su nemenku, nenaudingy publikacijy skai¢iumi.

Pirmoji detalesné A. Gustaiciui skirta publikacija pasirodé 1977 m. iSeivijoje publikuotame
“Kario” leidinyje®. Jame pirmg karta pazymétas tolimesnis Karo aviacijos virSininko likimas,
kuomet jis buvo suciuptas traukiantis i§ okupuotos Lietuvos teritorijos: Pries 35 metus, 1941 spalio
16 d., Sov. Rusijos kaléjime buvo Ziauriai nuzudytas Lietuvos Karo aviacijos virsininkas, brig., gen.,
inz. Antanas Gustaitis. Kadangi apie Sj jzymyjj ir talentinggjj lietuvj iki Siol iSeivijos spaudoje
nedaug kur buvo rasyta, “Kario” redakcijai maloniai sutikus, Sio straipsnio rémuose perzvelgsime
biografines jo gyvenimo datas, atsiekimus ugdant Lietuvos Karo aviacijg, jo sukonstruoty ANBO
léktuvy duomenis, ir leisime pasisakyti jo bendralaikiams ginklo draugams ir giminéms.
Informacija, kuri yra pateikiama publikacijoje yra gerokai detalesn¢, nei bet kuri anks¢iau minéta,
chronologiska seka apzvelgianti rySkesnius A. Gustai¢io karjeros Karo aviacijoje momentus,
nedetalizuojant asmeniniy aviacijos virSininko savybiy, 0 pateikiant daugiau faktografijg.
Fragmentus apie A. Gustai¢io darbus galima rasti 1986 m. Cikagoje publikuotame Vytenio Statkaus
tyrime apie Lietuvos kariuomenés pajégas 1918 — 1940 mety laikotarpiu®, tatiau jame daZnai
triiksta paminéjimy kokie sprendimai buvo priimami karo aviacijos virSininko bei menkai
i§skiriamos pavienés asmenybés.

Plac¢iau A. Gustai¢io asmenybé tyrinéta po Kovo 11-0sios atgimusioje Lietuvoje. Prie to
svariai prisidéjo su aviacijos istorija Vytauto DidZiojo karo muziejuje dirbe istorikai, kKurie atliko
tyrimus skirtus brig. gen. inZ. Antano Gustai¢io biografijai ir pasickimams apzvelgti. Sia tema
rimciausiai iki Siol yra uzsiemes Algirdas Gamziukas, buves Lietuvos aviacijos muziejaus
direktorius, kuris 1997 m. publikavo knygg ,,Antanas Noréjo Biti Ore”>. Tai yra iki $iy dieny ko
gero detaliausiai atliktas darbas A. GustaiCio tematika. Knygoje pladiai apzvelgiamas iskilios

Lietuvos Karo aviacijos asmenybés gyvenimas, nuo jo vaikystés iki mirties nelaisvéje 1941 m.

3 Edmundas Jasitinas, Brigados generolas inZinierius Antanas Gustaitis, Karys, nr. 7, (1977).
*\ytenis Statkus, Lietuvos ginkluotos pajégos 1918 — 1940 (Cikaga, 1986).
SAlgirdas Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, (Kaunas, 1997).
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Leidinyje yra naudojama daug fotografijy i§ jvairiy gyvenimo periody bei skirtingy asmenybiy
prisiminimy apie brigados generolg. Sekanti reik§Sminga Siam tyrimui istoriografija yra Vilniaus
Gedimino technikos universiteto kolektyvinis leidinys ,,Gyvenimas skrydziui”®. Publikacija
padalinta j skirtingas A. Gustai¢io gyvenimo apzvalgos dalis: pirmoje i$ jy trumpai, bet i§samiai ir
detaliai aprasoma brigados generolo biografija ir nuveikti darbai Salies aviacijai; antroje knygos
pusé€je pateikiami jvairtis A. Gustaiio gauti ar rasSyti dokumentai bei jo nuotraukos skirtingais
karjeros ir asmeninio gyvenimo tarpsniais. Darbe jau¢iama praeito tyrimo autoriaus A. Gamziuko
jitaka, kuomet i$nasose yra pateikiami pasikartojantys Saltiniai, kaip ir jo paties ankstesn¢je knygoje
apie A. Gustaitj.

2003 m. A. Gustai¢io asmenybé buvo pristatyta ir publikuotame enciklopediniame Zinyne
,Lietuvos kariuomenés karininkai 1918-1953"7. Zinyne pateikiami biografiniai faktai buvo
naudojami i§ surinktos archyvinés medziagos. Vertas paminéjimo yra 2005 m. publikuotas

Eugenijaus Raubicko darbas ,Zenklas ant munduro...”8

Jame pateikiama smulki 1éktuvy
konstruktoriaus biografija, aprasant jo iSkiliausius pasiekimus Karo aviacijoje. Naujausia aptikta su
A. Gustaic¢iu sietina publikacija yra 2017 m. ,,Kardo” publikacija®, kurioje pateikiama informacija
apie NKVD kaltinimus buvusiam Lietuvos Karo aviacijos virSininkui.

Kartu su minétomis publikacijomis, A. Gustai¢io asmenybé buvo pristatyta jvairiuose
enciklopediniuose leidiniuose. Ankstyviausia tokio pobtidzio A. Gustaitj mininti publikacija yra
1940 m. LTSR valstybinés leidyklos Lietuviskojoje enciklopedijoje, kurioje trumpai apraSoma 1934
m. kelioné¢ po Europos valstybes bei konstruktoriaus atlickamas mokslinis darbas technikos
srityje’®. Enciklopedijoje nedetalizuojamas Karo aviacijos virSininko darbas, paminint, kad jis
konstravo ANBO léktuvus ir jy serijing gamyba. Ankstyviausia iSeivijoje apie A. Gustait] esanti
publikacija yra 1956 m. Bostone leista lietuviy enciklopedijall. Joje pateikiama analogiska
informacija kokia buvo trumpai apraSyta pirmosios soviety okupacijos metu publikuotoje
enciklopedijoje, bet galima pastebéti papildomg detalg, kuomet pabréziamas nesékmingas A.
Gustaicio bandymas bégti nuo bolSeviky persekiotojy, kuris pasibaigé konstruktoriaus tremtimi.
Sios enciklopedinés publikacijos yra labai fragmentigkos ir abstrakéios, nepateikianc¢ios detalesnés
informacijos nei apie Karo aviacijos virSininko asmenybe, nei apie jo konstruotus 1éktuvus.

Aptariant su Antanu Gustaiciu susijusig istoriografijg, galima matyti, kad konkrec¢iai jam

skirty tyrimy kiekis néra didelis, o esami labiau koncentruoti j trumpus, faktinius jo gyvenimo

6 Jonas Stankiinas et al., Gyvenimas skrydziui (Vilnius: Mokslo aidai, 1999).
"Lietuvos kariuvomenés karininkai 1918-1953, 3t., (Vilnius: AB spauda, 2003).
8 Eugenijus Raubickas, Zenklas ant munduro..., (Vilnius, 2005).
® Gintautas Kacergius ir Mindaugas Sereicikas, Byla Nr. 1966, Kardas, nr. 1 (2017).
WL ietuviskoji Enciklopedija, 9 t., 8 sasiuvinys (LTSR vasltybinés leidykla, 1940).
U jetuviy Enciklopedija, 8t., (Bostonas: lietuviy enciklopedijos leidykla, 1956).
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aprasymus, bet ne ] tiesiogine karo aviacijos virSininko jtakg modernizuojant $ig kariuomenés sritj.
A. Gustaicio veikla tarnyboje buvo labai daugialypé, apimanti platy veiklos spektra, taciau esamoje
istoriografijoje Sie darbai buvo iSsklaidyti, placiau aptariant 1éktuvy konstrukcijas arba jvestus
pokycius aviacijos tarnybos metu.

Saltiniai.

Darbe naudotasi nepublikuotais bei publikuotais $altiniais. Nepublikuotus $altinius galima
skirstyti j: Lietuvos valstybés centriniame archyve (toliau LCVA), asmeniniuose archyvuose ir
Lietuvos aviacijos muziejaus archyve (toliau — LAM archyvas) saugomus $altinius.

Lietuvos centriniame valstybés archyve — byly rinkiniuose (f. 531-1323) surinkta medziaga
yra suskirstyta j karo aviacijos eskadriléms skirtus vady jsakymus bei jy aplinkra$¢ius su teismais ir
Karo aviacijos karininky ramovés dokumentus bei jsakymus su nuorasais. Isakymai padeda geriau
susipazinti su A. Gustai¢io vadovavimu Karo aviacijai, kaip jis spresdavo iskilusias problemas dél
poziiirio | karo lakiinus po nepavykusio 1934 m. politinio perversmo. Dokumentuose galima stebéti
Karo aviacijos virSininko bandymus visapusiskai gerinti karo lakiiny tarnybg, ypatingg démesj
skiriant jauny lakGiny mokymams bei karinés technikos priezitrai. Su LCVA pateikiamais
dokumentais tyrimo autorius yra susipazings atliekant savo darbg Lietuvos aviacijos muziejuje,
kurio fonduose esancios fotografijos padés geriau susipazinti su A. Gustai¢iu darbo tarnybos metu.

Sekanti $altiniy grupé yra karo lakiiny atsiminimai. Dalis jy yra perpublikuota Lietuvos
aviacijos istorijos internetinéje svetainéje ,,Plieno sparnai““!?2, Verta pastebéti, kad dauguma Saltiniy
autoriy, tam tikru savo tarnybos laikotarpiu, yra tarnaveg su Antanu Gustaiciu, taigi Saltiniai padeda
tirti jvairius jvykius i$ buvusiy lakiny bendrazygiy perspektyvos. Vis délto, Siy Saltiniy autoriai
daznai turi labai subjektyvias nuomones apie jvairius jvykius ar asmenybes, taigi pilnai pasitikeéti
jais negalima, bet atitinkamai jvertinti jtraukiant ] bendrg konteksta. Kartu su tuo démesys yra
atkreipiamas kiek laiko praéjus nuo savo tarnybos Karo aviacijoje Sie prisiminimai buvo jamzinami,
su laiku prisimenant jvykius kiek kitaip nei jie gal¢jo 1§ tikryjy nutikti. Kaip vieng 1§ patikimiausiy
prisiminimy autoriy galima vertinti Leonardg Pesecka!?, kuris nuo tarnybos aviacijoje pradzios daug
laiko praleido kartu su A. Gustaiciu. Verta pastebéti, kad Karo aviacijos virSininko pareigas
pradéjus vykdyti A. Gustaiciui, L. Peseckas i§ jo daznai gaudavo drausmés papeikimus uz
neatsakingg nurodymy vykdyma. Nepaisant to, jvykiy amzininky pateikiamos detalés yra vienas 18§
geriausiy Saltiniy siekiant geriau pazinti l1éktuvy konstruktoriaus asmenybe. Dél §iy priezas¢iy didelj

skai¢iy naudojamy $altiniy sudaro skirtingy karo lakiiny ir Zmonos pasakojimai. Kiek palengvinanti

12 | jetuvos aviacijos istorijos puslapis http://www.plienoqurnai.lt/news.php [Zitréta 2019-01-24].
13 Leonardas Peseckas, Lietuvos sakaly sakalas, Technikos Zodis, nr. 3 (1993):
http://www.plienosparnai.lt/page.php?404 [zitréta 2019-01-12]
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tyrimg aplinkybé yra ta, kad jvairiuose tyrimuose daugiausiai démesio yra skiriama aukStesniy
rangy bei daugiau pasiekimy turintiems lakiinams, kuriy tarpe praktiSskai visuomet atsiduria $io
tyrimo epicentre esantis A. Gustaitis. Karo lakiny prisiminimai yra naudingi ir tuo, kad
memuaruose neretai pateikiama informacija nuo pacios lietuviskos aviacijos istaky iki aptariamojo
lakiino tarnybos joje pabaigos. Tokio pobidzio leidiniuose yra daznai pateikiamos jvairios
fotografijos i§ asmeniniy archyvy ir tarnybos metu aerodrome buvusiy bei naudoty léktuvy. Tokio
pobiidzio literatiira padeda susidaryti bendra vaizda apie 1919 — 1940 mety tarnyba karo aviacijoje,
kuomet ypac¢ aktualus yra A. Gustai¢io buvimo aviacijos virSininku periodas. Jy pagalba galima
susidaryti jvaizdj, kokia asmenybe Karo aviacijos virSininkg laiké jo kolegos.

Bandant A. Gustait] palyginti su Vidurio Ryty Europos regiono léktuvy konstruktoriais,
tyrime remiamasi uzsienio Saliy periodine spauda ir literatira. Pranclizijoje leidZiamame
periodiniame aviacijos naujieny zurnale “Les ailes”'* yra pirmasis lietuvio konstruktoriaus darbo
pripazinimas uz gimtosios Salies riby. Straipsnyje yra detalus A. Gustaicio léktuvo aprasymas ir
jdéta nuotrauka. Kas pateiké medziagg apie konstruktoriaus darbg i$ Lietuvos néra zinoma, taciau
naujienos apie ANBO l¢ktuvag yra publikuotos 1925 m. lapkric¢io 12 d. numeryje, taigi zinios |
Pranciizijg galéjo biiti gautos panaSiu metu, kuomet A. Gustaitis atvyko studijuoti j Paryziy.
Padiame straipsnyje taip pat yra raSoma, kad Lietuvos aviacija rodo progresa mazy léktuvy
konstravime, taip sekant Anglijos ir Nyderlandy pavyzdziais. A. Gustai¢io 1éktuvy konstravimo
lyginimui su Latvijos konstruktoriais tyrimui labiausiai pasitarnavo léktuvy konstruktoriaus Karlio
Irbicio iSeivijoje publikuota knyga ,,Of struggle and flight The History of Latvian Aviation“®, Joje
pakankamai detaliai aprasoma S$ios valstybés karo aviacijos raida, skiriant didelj démes;j
originalioms léktuvy konstrukcijoms ir jy autoriams, kadangi knygos sudarytojas buvo vienas is jy.
Lyginant su Estijos konstruktoriais remiamasi Saltiniu, kuriame pateikiama informacija bendrais
bruozais supazindina su Estijos aviacija. Tal yra 2001 metais Londone publikuotas leidinys Air
forces of the Baltic States'®. Publikacija skirta pateikti informacijg apie visy trijy Baltijos jiiros
valstybiy kariniy oro pajégy istorijg ir technika nuo jy susiformavimo laikotarpio iki XXI a.
pradzios. A. Gustait] tyrime sieckiama sulyginti ne tik su Baltijos jiiros valstybiy léktuvy
konstruktoriais. Cekoslovakijoje gamintus léktuvy tipus detalios informacijos galima surasti 1983
m. Vaclav Némedek paraSytoje knygoje ,,Ceskoslovenska Letadla“l’. Joje pateikiama issami

techniné ir faktiné kiekvieno Salyje gaminto léktuvo informacija 1918 — 1945 m. laikotarpyje.

14 e monoplan A. Gustaitis, Les ailes, nr. 8 (1925 lapkri¢io 12 d): 2.

BKarlis Irbitis, Of struggle and flight The History of Latvian Aviation, (Stittsville, 1986).
18Air Forces of the Baltic states, (Londonas: Blue Rider Publishing, 2001).

7vaclav Némeéek, Ceskoslovenskd Letadla, (Praha, 1983).
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Lyginamojoje tyrimo dalyje néra jtraukiami Lenkijos léktuvy konstruktoriai. Tai yra daroma
samoningai, dél tuometinés Saliy politinés situacijos ir dideliy karo aviacijos raidos skirtumy.

Verta atskiro paminéjimo yra Lietuvoje publikuoty periodinés spaudos Saltiniy grupé.
Tyrime daugiausiai yra remiamasi pastaryjy dviejy deSimtmeciy leidiniais. Labiausiai verta
paminéti mokslinio pobiidZio leidinj ,,Plieno Sparnai”, kuriame daznai pateikiami straipsniai apie A.
Gustaic¢io konstruotus lIéktuvus ANBO. Pagrindinis straipsniy autorius yra Gytis Ramoska, kuris
daug mety tyrin¢ja Lietuvos Karo aviacijos istorijos tematikg. Antrasis tyrimui labai naudingas
Saltinis yra ,,Technikos zodis”. Jame yra pateikiami straipsniai i§ amzininky prisiminimy apie Karo
aviacijos virsininkg ir jo asmenines savybes. Kituose leidiniuose Antanas Gustaitis daznai yra
paminimas kaip platesnio tyrimo aviacijai dalis, neisskiriant jo asmeniniy savybiy, bet pateikiant jj
kaip vieng i§ dviejy profesionaliy Karo aviacijos konstruktoriy kontekste. Tyrimui taip pat svarbi
yra Lietuvos tarpukario laikotarpio periodika, kurioje daznai galima stebéti A. Gustaicio kalbas apie
civilinés aviacijos siekius ir Karo aviacijos plétrg. Svarbiausios publikacijos, padedancios pazinti
Karo aviacijos virSininko asmenybe i$ jo kalby bei dalyvavimo visuomeninéje veikloje yra
“Karys”!8 ir “Kardas™'®, taip pat Lietuvos aeroklubo leidinyje “Lietuvos sparnai”?°,

Tyrimo struktiira. Tyrima, be jvado, i§vady ir Saltiniy bei literatiiros sgraso, priedy, sudaro
dvi dalys, atitinkamai suskirstytos j skyrius bei poskyrius.

Pirmosios tyrimo dalies A. Gustaitis — lakiinas ir lektuvy konstruktorius, pirmas poskyris
skirtas apzvelgti A. Gustai¢io tarnybos Karo aviacijoje pradzig bei jo ankstyvus karjeros etapus,
kurie chronologiskai priveda prie antrojo poskyrio, siekiant atskleisti pirmyjy konstruktoriaus
lektuvy atsiradimo aplinkybes. Antrajame poskyryje pateikiamas tuometinés Karo aviacijos
vadovybés poziiiris | A. Gustaicio siekius, 1925 m. pirmojo ANBO léktuvo atsiradimo aplinkybés,
po kurio Iéktuvy konstruktorius gavo leidimg studijuoti Paryziaus aeronautikos ir technikos
mokykloje, joje sulaukiant pirmojo tarptautinio pripazinimo, ANBO léktuva aprasSius Pranciizijos
dienrastyje ,,Les Ailes“. Si tyrimo dalis taip pat skirta apzvelgti A. Gustaiio leidziama laika studijy
metu, atkreipiant démesj ] jo asmenines savybes, kurios véliau bus pastebimos jam vadovaujant
Lietuvos Karo aviacijai. TreCiame poskyryje atskleidziamas pedagoginis darbas Karo aviacijos
tarnyboje, kartu aptariant 1éktuvy konstruktoriaus indél;j j Salies civilinés aviacijos raidg dalyvaujant
Lietuvos aeroklubo, Lietuvos Sauliy Sajungos ir Vytauto DidZiojo universiteto veiklose.

A. Gustai¢io léktuvy konstravimo palyginimui ir Karo aviacijos vir§ininko pareigose

vykusiy darby aptarimui bei analizei skirta antroji tyrimo dalis. Kadangi Latvijos, Estijos bei

BKarys 1919 — 2019.
¥Kardas 1925 — 1940; 1989 — 2019.
DL jetuvos Sparnai 1935 — 1940.
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Cekoslovakijos Karo aviacija formavosi tuo paéiu laikotarpiu kaip Lietuvoje, jy palyginimas tampa
svarbia $io tyrimo dalimi, siekiant geriau suprasti A. Gustaicio darby reikSm¢ Vidurio Ryty Europos
regiono kontekste. Apzvelgiamos skirtingy Saliy karo aviacijos padeda matyti kokiomis
aplinkybémis buvo konstruojama nauja kariné technika ir skirtingas vadovybiy pozitiris, daznai
lemiantis kokia kryptimi buvo siekiama dirbti. Plétra dazniausiai buvo vykdoma trimis biidais — per
civiling, beveik mégejiska aerokluby veiklag; perkant uzsienyje iSbandyty Iéktuvy licencijas, pagal
kurias buvo gaminama jau iSbandyta technika savo Salyje; ar po karo perémus dalj buvusios
imperijos karo technikos pramonés, taip lengviau masiskai gaminant originalius léktuvus bei
parduodant juos Europos regione. Antrasis Sio skyriaus poskyris Karo aviacijos virsininko
sprendimai skirtas A. Gustai¢io jsakymams Karo aviacijai ir jos veiklos gerinimo aptarimui.
Poskyryje pateikiama informacija yra persipynusi su archyviniais Saltiniais ir publikacijomis,
apzvelgiant kokiy priemoniy buvo imtasi siekiant gerinti Karo aviacijos darbg, jgyvendinant dalj
tuometinio kariuomenés vado Stasio Rastikio reformy vykdymo. A. Gustai¢io vadovavimo
taigi pateikiamuose nurodymuose galima jzvelgti aviacijos virSininko disciplinos reikalavimus karo
lak@inams ir bandymus i$sklaidyti po nepavykusio 1934 m. birZelio ménesio perversmo susidariusj

nepasitikéjimg.
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1. A. GUSTAITIS - LAKUNAS IR LEKTUVU KONSTRUKTORIUS

Antanas Gustaitis istoriografijoje daznai yra vertinamas kaip iskiliausia tarpukario
Lietuvos karo aviacijos asmenybé. Jo kryptinga tobuléjima Sioje srityje galima pastebéti nuo
ankstyvyjy jo gyvenimo dieny. Pirmaisiais A. Gustai€io tarnybos metais iSryskéjo sunkumai, su
kuriais buvo susiduriama atkurtoje valstyb¢je siekiant plétoti aviacing karybos sritj. Trumpiau
nei per deSimtmet] A. Gustaitis dalyvavo Nepriklausomybés kovose, sukonstravo savo pirmajj
Iektuva, buvo iSsiystas studijuoti i Paryziy, i§ kurio grjZzo kaip antrasis diplomuotas léktuvy
konstruktorius Lietuvoje. Sie veiklos etapai ir patirtys ateityje padéjo jam tapti vienu i§
nedaugelio Lietuvos karo aviacijos virSininky. Visgi kelias iki galimybés modernizuoti Sig

kariuomenés sritj bei jai vadovauti buvo ilgas ir sunkus...

1.1. LAKUNO KELIAS...

A. Gustaicio karjera Lietuvos karo aviacijoje yra nuoseklus kilimas karjeros laiptais,
kuris vainikuojamas jo paties sukonstruoty ANBO léktuvy palikimu. Prie§ detaliau aptariant
ANBO Iéktuvus bei A. Gustai¢io vaidmenj Salies aviacijoje vertety detaliau paminéti patj
lektuvy konstruktoriy — trumpai apzvelgti jo biografija, Saknis ir id¢jas, kurios galiausiai atvede
prie léktuvy konstravimo. Antanas Gustaitis nuo mazumés buvo gabus tiksliyjy moksly
mokinys. Apie biisimo léktuvy konstruktoriaus ankstyvuosius metus biografijoje yra zinoma,
kad jis gimgs 1898 m. kovo 26 d. Suvalky gubernijos Marijampolés apskrities Javaravo
valsGiaus Obelinés kaime?'. Ankstyvy A. Gustai¢io gyvenimo mety duomenys, ar labiau
prisiminimai apie juos, yra perduodami i§ iSeivijoje dirbusio aviacijos istoriko Edmundo
Jasitino, kuris bendravo su plk. Kostu AliSausku, to laikotarpio amzininku ir buvusiu
bendramoksliu. Apie mokinj A. Gustait] daznai yra prisimenama, kad jis buvo labai gabus
mokinys, o kadangi tuo metu Marijampolés pradzios mokykloje buvo didelis skai¢ius mokiniy,
ir ne visi mokytojai prie jy suspédavo, daznai vyresnieji turédavo padéti maziau suprantantiems.
Literaturoje galima pastebéti, kad biitent pradzios mokykloje isryskéjo A. GustaicCio
matematiniai gabumai??. Prie Sios iSvados autoriai priéjo remdamiesi minétojo pulkininko bei
Kity amzininky prisiminimais apie biisimajj konstruktoriy dar mokyklos laikais. Apie A.
Gustai¢io charakterio savybes galima pastebéti i§ dipl. misk. inZ Vinco Zemaiéio prisiminimy,

kuris kartu su biisimu Salies aviacijos vedliu praleido pirma ir penkta klases Marijampolés

2L Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 21.
2 |bid., 22.
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gimnazijoje?®. Pagal amzininko pasakojimg galima susidaryti jspudj, kad A. Gustaitis nuo
mazumes buvo palyginti uzdaro biido, bet kitiems visuomet mielai suteikiantis pagalba, ypac su
mokslu susijusiais klausimais. Tai labai iSryskéjo jo brandesniame amziuje, ypac¢ Karo aviacijos
tarnyboje, kuomet 1923 m. jis buvo paskirtas Mokomosios eskadrilés vadu. V. Zemaitis ne karta
akcentavo, kad turédamas laisvo laiko A. Gustaitis daznai jj leisdavo zaisdamas Sachmatais,
grodamas mandolina ir skaitydamas knygas®*. Norint stoti savanoriu j kuriama Salies Karo
aviacijos tarnyba, | kurig buvo numatyti gan griezti fiziniai reikalavimai, nepakako tureti tik
gerus protinius gebéjimus. Siekdamas nesudaryti klaidingo nuo mazumés vien tik i mokslus
panirusio A. Gustaic¢io jvaizdzio prisiminimy autorius pasakojo, kaip Sestoje klaséje biisimasis
Salies aviacijos vadas rytais aktyviai uzsiimdavo mankstomis ir buvo subiires mokiniy futbolo
komandg?®. Taip pat reikéty suvokti, kad Marijampolés gimnazija A. Gustai¢io studijy metu
priklausé Carinés Rusijos Svietimo sistemai. Pamokos ir mokykloje skiepijamos vertybés buvo
rusiskos. Apie visuomening biisimo konstruktoriaus gyvenimo pus¢ aprasyta trumpai: ,,Antanas
nei ateitininky nei ausrininky moksleiviy organizacijoms nepriklausé, bet ,,Ausring’ ir ,,Ateit]"
skaité ir buvo tautiSkai susiprates moksleivis*“%6, Mokydamasis gimnazijoje, A. Gustaitis gavo
pravarde ,,Matematikos bomba* — dél savo dideliy gabumy matematikai, kuri mokyklos baigimo
atestate buvo pazyméta maksimaliu pazymiu.

1915 m. pajudéjus fronto linijai Marijampolés gimnazija teko perkelti j Voroneza, kur
veiké dvi M. Y¢&o gimnazijos?’. Voroneze A. Gustaitis gavo brandos atestatg, kuriame
uzfiksuotas jo dalyky mokéjimo vidurkis — 4,76, o i§ matematikos moksly — 5. Nors dauguma
moksleiviy baige humanitarinio profilio gimnazijas dazniau rinkosi su §ia sritimi susijusius
universitetus, A. Gustaitis toliau stojo ] tiksliuosius technikos mokslus Imperatoriaus
Aleksandro I susisiekimo keliy inZinieriy institute?®. Sioje technikos mokykloje iki §iol mokeési
tokie garsiis lietuviy inzinieriai, kaip Stanislovas Kerbedis, Petras Vileisis, Jonas Bielskis ir kiti.
Neéra zinoma ar tai buvo viena i$ priezas¢iy, kodel A. Gustaitis pasirinko biitent §j institutg savo
tolimesniems mokslams, taciau galima daryti iSvada, kad mégstanciam Sachmatus ir puikiai
studijavus matematikos mokslus jaunuoliui tai buvo logiskas tolimesnis etapas. Taciau 1917 m.
studentams gavus Saukimg mobilizuotis, mokslus teko atidéti. Taip A. Gustaitis pasirinko

1917 m. geguzés ménes;j stoti j Konstantino artilerijos karo mokykla?. Zinant basimojo léktuvy

2 bid., 24.
2 Ibid., 24.
% bid., 25.
% bid., 25.
27 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 12.
2 |bid., 12.
2 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 29.
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konstruktoriaus tolimesnius gyvenimo pasirinkimus yra sunku suprasti, kodé¢l buvo pasirinkta
artilerijos karo mokykla, o ne aviacija. Vienas i$ pateikiamy argumenty — jog tarnyba aviacijoje

tuo metu reikalavo grieztos medicininés patikros®C.

Sis faktas yra uzfiksuotas paties A.
Gustai¢io atsiminimuose. Zinant biisimojo léktuvy konstruktoriaus ankstesnius ir fiziskai
aktyvius gyvenimo etapus, argumentas neatrodo labai pagrjstas. Galima svarstyti, jog A.
Gustait] aviacijos sritis sudomino keleriais metais veliau, kuomet jam sugrjzus j Lietuva kariné
aviacija buvo formuojama Kauno aerodrome. Motyvacija tarnauti savo valstybés kariuomenéje
galéjo turéti jtakos Siam A. Gustaicio pasirinkimui.

1919 m. sausio 30 d. Lietuvoje buvo suformuota inzinerijos kuopa, kurioje buvo
numatyta vieta naujai organizuojamam aviacijos buriui. Sekant A. GustaiCio karjerg ir jo
pasirinkimus, §j fakta Zinoti yra svarbu. Sis birys veiké iki kovo 12 d., kuomet buvo prapléstas j
atskirg, savarankiskg bataliong, nepriklausomg nuo inZzinerijos daliniy®'. Tg pacig dieng buvo
iSleistas pirmasis jsakymas, kuriame numatyta jsteigti Karo aviacijos mokykla, o jai vadovauti
paskirtas krn. Konstantinas Fugalevicius. Steigti mokyklg buvo spregsta dar anksciau, nei ji
oficialiai atsirado, taigi, savanoriai-mokiniai uzsirasyti j ja galéjo jau nuo sausio ménesio. Kovo
12 d. i8¢jus pirmam jsakymui, kuriame buvo nurodyti pirmieji ; Karo aviacijos mokyklg stoje
mokiniai, A. Gustaicio sarasuose dar néra, taciau yra zinoma, kad A. Gustaitis kovo 15 d. stojo i
karo tarnybg ir buvo paskirtas i Sig mokykla. Biisimasis léktuvy konstruktorius daznai minimas
kaip vienas i§ pirmy dviejy mokiniy (kartu su Leonu Sliuzinsku) kurie buvo paskirti j Karo
aviacijos mokyklg®. Joje buvo susidurta su daugybe problemy — dalis mokiniy nemokéjo
lietuviskai rasyti ar skaityti, kursy déstytojai daznai teorijos moké rusy arba vokieciy kalbomis,
nebuvo tinkamy mokomyjy léktuvy, paskaity metu mokiniai turédavo vykti i karines uzduotis ir
t.t. Atsizvelgiant | visa tai galima daryti iSvadg, kad Antanas Gustaitis mokiniy tarpe turéjo
iSsiskirti tiek kalby mokéjimu, tiek savo anksc¢iau jgytomis tiksliyjy moksly ziniomis. Kadangi
mokykloje nuolat triiko joje dirbanciy Zmoniy, jos rikiuoté buvo sudaryta i§ dviejy skyriy, A.
Gustaitis buvo paskirtas antro skyriaus birininku®3,

Karo aviacijos mokykloje pirmiausia buvo mokoma tiksliyjy moksly teorijos, kad
biisimiems lak@inams baty lengviau suprantama léktuvy aerodinamika ir fizikos désniai. Zinant,

kad A. Gustaitis studijavo aukStuosius inzinerijos mokslus, jam buvo paskirta déstyti savo

%0 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 12.

81 Jonas Pyragius, Miisy sparnai. Lietuvos aviacija 19191929, (Kaunas, 1929), 27.

32 Vytautas Les¢ius. Karo aviacijos kiirimas ir Karo aviacijos mokykla, Plieno sparnai, zitiréta 2019 m. sausio 30 d.,
http://www.plienosparnai.lt/page.php?1285.

3 Pyragius, Miisy sparnai, 29.
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bendraklasiams trigonometrijg®*. Uz darba su kolegomis jam buvo mokamas atlyginimas, ir
galima fiksuoti, kad nuo 1919 m. iki savo tarnybos Karo aviacijoje pabaigos jis visuomet
daugiau ar maziau dirbo pedagogingje srityje. Kartu su A. Gustai¢io déstoma trigonometrija
Karo aviacijos mokykloje buvo mokoma: aviacijos teorijos, varikliy, meteorologijos, statuty,
elektrotechnikos, aerofotogrametrijos, oro Zzvalgybos ir kulkosvaidziy®. Turiniam tiems
laikams praktiSkai nepriekaistingus tiksliyjy moksly pamatus A. Gustaic¢iui nekilo problemy su
teorija, taciau praktiniai uzsiémimai su léktuvais buvo visai kas kita. 1919 m. rugpjucio 6 d.,
kuomet buvo pradéti mokiniy praktiniai skraidymo uzsiémimai su léktuvais ,,Albatros™ B.II, A.
Gustaitis buvo paskirtas j pirmaja mokiniy lakiiny grupe®. Kaip prisimena jo pirmieji Karo
aviacijos kolegos, i§ pradziy skraidyti jam sekési prastai®’. Vertéty pastebéti, kad Sie rezultatai
galéjo biti jtakoti ne tik paties lakiino jgtidZiy stokos ar prastos technikos, bet ir skraidymo
instruktoriaus Harri Rotterio ,,pedagogikos® ir pabégimo nebaigus mokymy. Istoriografijoje yra
pateikiama A. Gustai¢io prisiminimy iStrauka, kurioje jis teigia, kad didesn;j jspiidj jam paliko
ne pirmas savarankiskas skrydis léktuvy, bet anks¢iau minéto vokiecio skraidymo instruktoriaus
pirmas ,,pavézinimas ore” 1919 m. geguzés ménesj®. Yra zinoma, kad H. Rotteris praéjus
keliems ménesiams nuo pirmyjy mokymy ore pagrobé Karo aviacijai priklausiusj léktuva ir
spruko i§ Lietuvos su internuotais turky kilmés politiniais veikéjais. Sis incidentas sukélé
vadovybés nepasitikéjima vokieciy kilmés samdiniais, o tai galiausiai 1éme jy atleidimg 1§ Karo
aviacijos tarnybos.

Grjztant prie A. Gustaicio skraidymy verta pastebéti, kad jo prasto lektuvy pilotavimo
vargai ilgai netruko. Kada jo jgiidziai prad¢jo tobuléti, tiksliy duomeny néra islike, taciau jeigu
biisimasis léktuvy konstruktorius biity buves prastas lakiinas, tuomet jis tikrai nebiity islaikes
aukstojo pilotazo kursy ar ryzesis rizikuoti savo ir kolegy gyvybémis bandydamas pilotuoti
bombones] vélesniais tarnybos metais. Kitas aspektas, leidziantis atmesti spéjimg, jog A.
Gustaitis buvo prastas pilotas, tai jo Zinios apie aerodinamikg ir inzineriniy moksly pagrindai.
Vienintelis dalykas kas galéjo pakisti koja A. Gustaicio ir jo bendraklasiy skraidymo mokslams,
tai technikos ir medziagy trilkumas ir prasta jy kokybé ir biikklé. Yra Zinoma, kad tuo laikotarpiu
jauny laktiny skraidymams daznai trikdavo benzino, taigi buvo naudojamas jo pakaitalas —
benzolis. Jis skleisdavo suodinus diimus ir trumpino skrydziy laikg. Dar vienas aspektas, kuris

trikdé mokymus, tai sena mokomyjy léktuvy ,,Albatros* konstrukcija bei susidévéjimas.

34 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 37.
% Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydZiui, 14.
36 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 38.
37 Simas Stanaitis, Likimo vingiai, (Kaunas, 1992), 38.
38 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 38.
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Istoriografijoje pateikiamuose Karo aviacijos veterano Leonardo Pesecko prisiminimuose jie
aprasomi kaip nepatvaris, o jy varikliai — nepajégis ilgiau kaip keleta minuciy sukti propelerio
39

Sunkumai mokinius lydéjo per didzigja dalj vasaros skraidymo praktikos uzsiémimy.
Dalyvavimas fronte Nepriklausomybés kovy metu, daznos komandiruotés ir kitos su karine
tarnyba susij¢ uzduotys blaské nuo reguliariy pamoky. Esant Sioms mokyklos veiklos
aplinkybéms kildavo begalé¢ problemy tiek mokiniams, tiek déstytojams ir skraidymo
instruktoriams. Taciau karo aviacijos mokyklos veikla, nepaisant visy sunkumy, turéjo didele
reik§me visai Salies kariuomenei, o ypaé¢ aviacijai®?. Mokykla i§ viso veiké devynis su puse
ménesio, 1919 m. gruodzio 1 d. vyko paskutinis mokiniy egzaminavimas patikrinant rikiuotés
bei statuty igtdzius. Po dviejy savaiciy, gruodzio 16 d., susumavus visus teorijos ir praktikos
rezultatus bei dalyvaujant Lietuvos prezidentui A. Smetonai, buvo pasveikinti 34 mokiniali,
sékmingai baigg pirmaja Salies Karo aviacijos mokykla. Jiems buvo suteikti 23 inZinerijos
leitenanty ir 13 puskarininkiy laipsniai, o jy visy saraSe A. Gustaitis jraSytas pirmuoju
numeriu®l. Sarasas buvo sudéliotas eilés tvarka pagal pasiektus rezultatus ir discipling tarnybos
laikotarpiu. Tai buvo pirmoji ir vienintel¢ Karo aviacijos mokyklos laida — gruodzio 18 d.
mokykla buvo uzdaryta. Visas jos turtas ir bylos buvo perduotos Karo aviacijos daliai*?, kurioje
veliau buvo organizuojama Mokomoji eskadrilé.

Baigus Karo aviacijos mokyklag A. Gustai¢io tarnyba tesési Mokomojo biirio vado
padéjéjo pareigose, j kurias jis buvo paskirtas 1920 sausio 18 d*3. Tuometinis vadas buvo vyr
Itn. Pranas Hiksa, zinomas kaip vienintelis Salies aviacijos formavimosi laikotarpiu buvgs
profesionalus lakiinas. P. Hiksa 1917 m. baigé Anglijos aviacijos mokykla, tod¢l jam daznai
tekdavo apmokyti jaunus laktinus ir skraidyti j frontg. IS pasakojimy, yra zinoma, kad A.
Gustaitis ir Pranas Hiksa palaiké Siltus santykius bei jauté bendro tikslo siekimg. 1920 m.
balandzio 1 d. tuometinis Aviacijos dalies vadas kpt. Vincas Gavelis Mokomaji birj pervadino
Oro eskadrile*. Yra Zzinoma, kad balandZio 16 d. A. Gustaitis pagal rangg joje tampa mokiniu
lakiinu. Siose pareigose jis ilgai neuzsibiina, kadangi 1920 m. liepos 17 d. Aviacijos dalies vadu
buvo paskiriamas gen. Itn. Juozas Kraucevicius, kuris | Salies Karo aviacijg jneSa nemazai

pokycCiy. Tai buvo carinés Rusijos laiky veteranas, dalyvaves daugelyje miiSiy Pirmojo

% Ibid., 39.

40 Pyragius, Miisy sparnai, 35.

4 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 15.
42 Pyragius, Miisy sparnai, 35.

43 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 44.
4 Ibid., 44.
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pasaulinio karo metais*, tad atvykus j Lietuvg jam noréjosi jvesti aviacijai jprastg tvarka, kuriai
pritare ir patyre Rusijos karo aviacijos specialistai.

Poky¢iai valdzioje buvo nesibaigianciy Nepriklausomybés kovy su lenkais ir aktyvaus
aviacijos dalyvavimo fronte pasekmé. J. Krauceviciaus paskyrimu buvo siekta jvesti didesne
karing discipling ir perteikti koviniy veiksmy patirt]. A. Gustaitis aktyviai jsitrauké i
Nepriklausomybés kovas, savo pirmgjj fronto skrydj atliko 1920 m. liepos 18 d., kuomet atliko
zvalgo pareigas su lakiinu Aleksandru Soldatenkovu skrisdamas léktuvu ,,Albatros* C.IT1%. I3
viso yra zinoma apie tris A. Gustaicio skrydzius j fronta pries lenkus, antrasis i§ jy buvo 1920
m. rugséjo 3 d., kuomet buisimasis konstruktorius pats pilotavo léktuvg su zvalgu Kostu
Kanauka. Treciasis skrydis uzfiksuotas spalio 4 d., kuomet penki Karo aviacijos léktuvai gavo
uzduotj subombarduoti Varénoje lenky uzgrobta $arvuota traukinj ,,Gediminas“#’. Si uzduotis
A. Gustai¢iui buvo gera praktiné pamoka apie I¢ktuvo svorio iSlaikymo galimybes. Ivykiy
amzininky prisiminimuose aprasoma, kaip buisimasis konstruktorius prisikrové per daug bomby,
o tai gal¢jo biiti viena i§ priezasCiy, kodé¢l jo pilotuotas léktuvas ,,Albatros* C.III suduZzo.
Laimei, bombos nesprogo ir lakiinas su Zvalgu nenukentéjo. Sj incidenty teoriskai galima
vertinti kaip sékmingg avarija, nes A. Gustai¢io kolegoms Sios uzduoties metu sekési dar
blogiau: Varénoje zuvo pirmasis biisimojo konstruktoriaus kolega Juozas Kumpis, o oro zvalgas
Juozas Pranckevidius pateko j nelaisve*®. Sis incidentas nepakenké A. Gustaidio karjerai
aviacijoje — ta patj rugséjo ménesj jis buvo paskirtas eiti eskadrilés komandos vir§ininko
pareigas.

Nepriklausomybés kovos su lenkais baigesi 1920 m. lapkri¢io ménesj. A. Gustaitis tg
patj ménesj sulauké papeikimo uZ ,,neatsargy apsié¢jimg ir apvertimg orlaivio LVG C VI“.%,
Zinant, kad tuo metu aviacijoje praktiskai kiekvienas lakiinas buvo patyres bent viena su
skraidymu susijusj incidenta, tai neturéjo jtakos tolimesnei A. Gustaicio karjerai. Tai jrodo po
dvejy mety iSleistas jsakymas, kuriame iSreiSkiamos padékos Nepriklausomybés kovose su
lenkais labiausiai nusipelniusiems lakiinams, tarp kuriy yra bsimasis ANBO konstruktorius®°.
Isakyme isskirta, kad A. Gustaitis masiuose dalyvavo nuo liepos 18 iki lapkricio 21 d.

Apie tolesnj busimojo ANBO konstruktoriaus gyvenimag iki 1921 m. yra zinoma

palyginti nedaug. Vienu i§ pagrindiniy aptariamojo laikotarpio Saltiniy tampa Bronés

% Ibid., 44.

46 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 16.

47 Leonardas Peseckas, Lietuvos sakaly sakalas, Technikos Zodis, nr. 3 (1993):
http://www.plienosparnai.lt/page.php?404 [zitréta 2019-01-12]

48 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 46.

49 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 17.

%0 Eskadrilés vado jsakymai. Originalai (1922 rugpjicio 16 d. — 1921 gruodzio 31 d.), LCVA, f. 531, ap. 1, b. 15., 1. 61.
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Gustaitienés prisiminimai, kurie buvo fiksuoti 1968 m.%! 1921 m. ji pirma kartg sutiko savo
biisimg vyra, kurj jai pristaté lakiino kolegos. Pirmieji jos jspudziai apie A. Gustait] pateikiami
labai teigiami — jis visuomet buvo jauny lakiiny démesio centre, puikus Sachmatininkas ir
lakiinas. I$ jos pasakojimo galima susidaryti jspidj, kad busimasis konstruktorius dar ankstyvais
ju pazinties metais galvojo apie savo parengtos konstrukcijos léktuvus®. Jdomus faktas yra tai,
kad A. Gustaicio biisimoji Zzmona Broné¢ pries tai buvo iStekéjusi uz gero jo draugo ir kolegos
lakfino Vytauto Jablonskio. Pateiktuose amzininky prisiminimuose apraSoma, kad medicinos
sesuo Broné ir Antanas pradéjo artimiau bendrauti, kuomet A. Gustaitis patyreé avarija ir Bronei
teko jj slaugyti®. Aviacijos tarnyboje A. Gustaitis 1921 m. kovo 1 d. buvo paskirtas eiti karo
lak@ino pareigas naujai suformuotoje 2-oje oro eskadriléje. Pagal jvairius tuometinio eskadrilés
vado jsakymus, galima pastebéti, kad buvo atliekamos skirtingos skrydziy uzduotys.
Pagrindiniai A. Gustaicio skraidymuose dalyvaujantys zvalgai buvo Antanas Babilius ir Vincas
Gavelis.

Tais paciais metais Karo aviacija sieké taisyti likusias pirmosios Karo aviacijos
mokyklos mokiniy Ziniy spragas. Paskelbus taika daug démesio buvo skiriama organizacinés
infrastruktiiros gerinimui bei geresniam lakiny apmokymui. A. Gustaitis atliko 158
mokomuosius skrydzius, bei dalyvavo teoriniuose lakiiny bei zvalgy kursuose, kurie vykdyti
Mokomojoje eskadriléje>*. Baiges Siuos kursus biisimasis konstruktorius buvo paskirtas j
aviacijos terminologijos komisija. Siam vadovybés paskyrimui turéjo jtakos A. Gustaicio
patirtis ir puikis teoriniy ziniy suvokimo ir déstymo gebé¢jimai. Taip kylant karjeros laiptais,
1922 m. sausio 23 d. jis buvo paskirtas aviacijos teorijos déstytoju karininky klas¢je®®. Prie $iy
pareigy prisidéjo paaukstinimas j aviacijos terminologijos komisijos pirmininko posta. Nors ir
A. Gustaiciui didéjo atsakomybiy, jis neapleido mokymosi su aviacine technika. Liepos 4 d.,
atlikes skrydj ,,Fokker“ D.VII léktuvu, su ta pacia lakiny laida, kurioje mokési jvykiy
amzininkas Leonardas Peseckas, baigé instruktoriaus Pavlovo vestus aukstojo pilotazo kursus®°®
(ziareti priedg nr.3,psl. 75). Palaipsniui tampancéiam vis geresniu pilotu A. Gustai¢iui rugpjicio
29 d. buvo suteiktas karo lakiino vardas, ir jis buvo paskirtas atlikti tolimesn¢ tarnybg 1-0je oro

eskadriléje. Sis paskyrimas jam netrukdé toliau vykdyti savo pedagogines pareigas ir prisidéti

°1 Broné Gustaitiené, Brigados generolg Antang Gustaitj prisimenant, Technikos Zodis, nr. 3 (1993);
hzttp://vvww.plienosparnai.It/paqe.php?396 [zitréta 2019-01-12].

%2 |bid.

58 Vytautas Landsbergis, Apie generolg Antang Gustaitj, Technikos Zodis, nr.3

(1993); http://www.plienosparnai.lt/page.php?399 [Zitiréta 2019-01-12]

> Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 46.

% lbid., 50.

% Leonardas Peseckas, Lietuvos sakaly sakalas, Technikos Zodis, nr.3 (1993):
http://www.plienosparnai.lt/page.php?404 [zitréta 2019-01-12]
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prie naujy laking mokymo. Dél Sios priezasties A. Gustaitis buvo paskirtas teorijos ir praktikos
darby instruktoriumi Mokomojoje komandoje, bei vasarg buvo laikinai paskirtas eiti
Mokomosios eskadrilés vado pareigas®’. Tai jrodo didelj vadovybés pasitikéjimg A. Gustai¢io
gebéjimais tiek pilotuojant léktuvus, tiek perteikiant savo sukaupta patirt] naujai j aviacija
jsitraukusiems mokiniams. Tuometinis Karo aviacijos virSininkas gen. J. Kraucevi¢ius nebuvo
meégéjas lengvai suteikti paaukstinimus lietuviy kilmés laktinams, taciau biisimajam ANBO
lektuvy konstruktoriui, matyt, buvo daromos iSimtys, taip vertinant jo nenugincijamus

sugebéjimus®®

. Tarp jauny Mokomosios eskadrilés lakiiny, kurie mokési skraidyti pas
vadovaujant A. Gustait], pateko ir biisimasis Atlanto vandenyno nugalétojas Steponas Darius.
Iki Siol skelbtose publikacijose neakcentuojamas ir mazai kur aprasomas svarbus
Lietuvos karo aviacijos jvykis — 1922 m. buvo jkurtas ,,Aviacijos karininky klubas®. I ji galéjo
istoti tik kariuomenés daliy vadai arba vyresnieji karininkai®®. Pirmaisiais klubo veikimo metais
jam vadovavo buves Mokomosios eskadrilés vadas A. Senatorskis, i§ kurio 1923 m. pareigas
parémé Juozas Pranckevicius. Klubo veikla buvo atskira nuo tuo metu veikusios karininky
ramoves aviatoriy pasisédejimy ir tur¢jo labai grieztas savo taisykles bei nuostatus. Nuostatai
buvo ypac¢ griezti, kuomet kilo klausimai apie naujy nariy priémimg j klubg: buvo atidziai
zitrima ] naujoko reputacijg karininky tarpe. Stojimo mokestis nariui priklausomai nuo rango
buvo 100-150 auksiny. Apie ,,Aviacijos karininky kluba“ trumpai aptariama, nes A. Gustaitis
tapo jo nariu nuo 1922 m. liepos 28 d.%. Jo priémima galima sieti su gera reputacija I1-oje
eskadril¢je, paaukStinimu | Mokomosios komandos teorijos ir praktikos instruktorius bei gerus
santykius su didzigja dalimi karininky. Buvimas klube parodo, kaip bisimasis léktuvy
konstruktorius buvo jsitraukes i visuomening karininky veikla, stiprindamas savo pozicija labiau
nusipelniusiy lakiiny tarpe, o tai ateityje galimai tur¢jo jtakos jo sékmingai karjerai aviacijoje.
Tolesni metai Lietuvos karo aviacijoje buvo labai sékmingi A. Gustaicio karjeros
pasiekimy atzvilgiu. 1923 m. jis buvo paaukstintas | Mokomosios eskadrilés vado pareigas,
pakeisdamas buvusj vada Andriy Senatorskj®’. Tais paciais metais, dirbant aukstojo pilotazo
instruktoriumi, jam buvo suteiktas vyresniojo leitenanto laipsnis, taip pat jis buvo iSrinktas

aviacijos karininky tvarkomosios komisijos pirmininku, o trumpam laikui, nuo rugséjo 22 d. iki

57 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 17.

%8 | eonardas Peseckas, Lietuvos sakaly sakalas, Technikos Zodis, nr. 3 (1993):
http://www.plienosparnai.lt/page.php?404 [zitréta 2019-01-12]
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spalio 1 d. — pirmg kartg &jo aviacijos virSininko pareigas J. Kraucevi¢iui i8&jus atostogy®2. Visi
nauji paskyrimai ir darbai neatitolino jo nuo svajonés siekimo kurti savos konstrukcijos léktuvus
ir toliau gilintis | naujausias aviacines tendencijas Europoje. Gavusi 1éSy Karo aviacija nor¢jo
jas skirti naujesniems léktuvams pirkti. Pasitikint A. Gustaiciu, kaip naujos technikos zinovu,
ménesiui laiko jis buvo komandiruotas j Italijg, kur turéjo priimti iSrinktus naujus zvalgybinius
lektuvus SVA-1063,

Apibendrinant A. Gustaiio ankstyvuosius darbus Lietuvos karo aviacijoje galima
pastebéti, kaip jvairios susiklosCiusios aplinkybés ir jo asmeniniai sugebéjimai padéjo jam
sékmingai kopti karjeros laiptais. Vadovaujant gen. Juozui Krauceviciui jauni lietuviai nebuvo
pagrindiniai kandidatai, sulaukiantys paaukstinimo, taciau biisimasis ANBO konstruktorius savo
atsidavimu darbui sugebéjo pralauzti ledus. Remiantis aviacijos jsakymais ir amzininky
pasakojimais galima susidaryti jvaizdj apie verzlia, savo tiksly siekiancig asmenybe, kuri tuo
padiu yra pasiaukojanti padéti basimoms lakiiny kartoms. Sis ankstyvas A. Gustai¢io tarnybos
aviacijoje etapas padéjo jo asmenybei pasiruosti ateityje laukiantiems isStikiams, kaupiant patirtj

vadovaujamose pareigose ir prisidedant prie jauny laking mokymosi proceso.

1.2. PIRMOJI KONSTRUKCIJA IR STUDIJOS PARYZIUJE

1925 mety liepos 14 dieng Itn. Antanas Gustaitis iSbandé savo pirmajj sukonstruota
lektuvg ANBO®4, Detaliai apraSomy Ziniy apie léktuvo konstravimo procesg nedaug, taciau i3
pacios léktuvo konstrukcijos galima pastebéti A. Gustaicio siekj savitai iSsiskirti nuo savo
kolegos Itn. Jurgio Dobkevi¢iaus bei jo konstruoty Dobi Iéktuvy. Pastarojo léktuvai turéjo
unikalias monoplano (vienguby sparny konstrukcijos) formas, kurios daznai ribodavo lakiino
matymo lauka, ypa¢ trikdé pakilimo ir nusileidimo manevrus. Tai buvo galima pateisinti tuo,
jog aukstai iSkelti sparnai ir giliai liemenyje uz variklio jsprausta piloto kabina suteikdavo Dobi
lektuvams mazesnj aerodinaminj pasiprieSinimg skrydzio metu.

1922 m. Itn. Jurgis DobkevicCius iSbandé pirma savo konstrukcijos léktuvg Dobi-l.
Sékmingas pirmojo lietuviskos konstrukcijos léktuvo pasirodymas galéjo paskatinti A. Gustaitj
ateityje jgyvendinti savo svajone®. Jo zmona savo prisiminimuose pabrézé, kad apie léktuvo

konstrukcijas buisimasis Karo aviacijos virSininkas yra skaites dar gerokai anksCiau, nei

62 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 51.
8 bid, 51.
84 Gytis Ramoska, ,,Vienintelé relikvija®, Plieno Sparnai, nr. 8 (2006): 12.
8 Broné Gustaitiené, Brigados generolg Antang Gustaitj prisimenant, Technikos Zodis, nr. 3 (1993);
http://www.plienosparnai.lt/page.php?396 [ziaréta 2019-01-12].
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J. Dobkeviciaus lI¢ktuvas pakilo | org. A. Gustai¢io dom¢jimasis Iektuvy konstrukcijomis yra
matomas ir daZnose jo komandiruotése j uzsienio 3alis. Siy i§vyky metu jam biidavo patikimos
pareigos apziiiréti naujy léktuvy konstrukcijas, jvertinti, kg buty galima pritaikyti Lietuvos karo
aviacijoje, ir kartais pa¢iam iSbandyti siilomg technikg®. Dazniausios Salys j kurias vyko A.
Gustaitis buvo Italija, Cekoslovakija, i§ kuriy buvo perkami SVA ir ,,Fiat* bei ,,Letov* firmy
lektuvai. Karo aviacijai siunc¢iant A. Gustaitj ] uzsienj vienas i$ didziausiy privalumy buvo jo
kalby mokéjimas ir taktiSkumas bendraujant. Tai savo prisiminimuose pabrézia buves Lietuvos
kariuomenés vadas div. gen. Stasys Rastikis®’. A. Gustaitis laisvai galéjo reprezentuoti Lietuvos
Karo aviacijg jvairiuose susitikimuose, véliau bus galima stebéti jo norg bendradarbiauti su
Latvijos kariuomenés vadovybe. Vertéty akcentuoti, kad A. Gustaitis moké&jo angly, vokieciy,
pranciizy, italy ir rusy kalbas®,

Stebédamas kaip jo kolega Jurgis Dobkevic¢ius konstravo Iéktuvus ir jgijo
aviakonstruktoriaus kvalifikacijg Paryziaus aukstojoje aeronautikos ir mechaniniy konstrukcijy
mokykloje, A. Gustaitis ko gero uzsikrété jo sékmés pavyzdziu®. Kokie tiksliai buvo A.
Gustaicio ir Jurgio Dobkeviciaus santykiai néra Zinoma, taciau galima spéti, kad tarp jy vyko
sveika konkurencija daugelyje sri¢iy. Yra zZinoma, kad abu I¢ktuvy konstruktoriai mégdavo
zaisti Sachmatais, kartais netgi be realios lentos — biidami skirtinguose kambariuose. Pagrindinis
skirtumas tarp Siy dviejy jauny ir ambicingy zmoniy buvo tas, kad J. Dobkevicius buvo vienas i$
rusiSkai kalbanc¢iy karininky, kurie artimiau bendravo su tuometiniu Karo aviacijos vadu J.
Kraucevi¢iumi’®. Jurgiui Dobkeviciui daug kas klostési lengviau ir dél jo kilmés: jis buvo gimes
zymaus ekonomisto Seimoje bei anksc¢iau studijavo Peterburgo aukstojoje mokykloje. Jo Seima
rém¢é Karo aviacija, taigi, J. Dobkeviciaus karjera nuo pat pradziy klostési kiek palankesnémis
salygomis nei A. Gustai¢io. Saltiniuose yra matoma, kad §i vidiné jtampa tarp lietuviy aviatoriy
ir rusy kilmés lakiiny pradéjo jtakoti A. Gustaicio savijautg, vienu metu dél to jis buvo pradéjes
gerti’. Kitas maziau akcentuojamas jo tarnybos aspektas, tai biisimojo léktuvy konstruktoriaus
kariSkos disciplinos pazeidimai ankstyvesniais tarnybos metais. Kokie tiksliai buvo A. Gustaicio

nusiZzengimai néra zinoma, taciau tai galima aptikti jo Zmonos Bronés atsiminimuose’?. Galima

% Leonardas Peseckas, Lietuvos sakaly sakalas, Technikos Zodis, nr.3 (1993):
http://www.plienosparnai.lt/page.php?404 [zitréta 2019-01-12]

67 Stasys Rastikis, Generolas Antanas Gustaitis, Technikos Zodis, nr. 3(1993);
http://www.plienosparnai.lt/page.php?398[zitréta 2019-01-12].

8 Algimantas Liekis, Lietuvos karo aviacija 1919-1940, (Vilnius, 1999), 165.

8 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 21.

0 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 54.

" lbid., 54.

2 Broné Gustaitiené, Brigados generolg Antang Gustaitj prisimenant, Technikos Zodis, nr. 3 (1993);
http://www.plienosparnai.lt/page.php?396 [ziaréta 2019-01-12].
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spéti, kad tai buvo jaunatviskos biisimojo konstruktoriaus ambicijos ir per didelis pasitik¢jimas
savimi, aptariant A. Gustaicio jaunyste. Vieng i§ galimy tokiy nusiZengimy trumpai apraso
buves konstruktoriaus kolega L. Peseckas: kai vyko lakiiny iSgertuvés ir po jaunatvisky
nuotykiy mieste visa kompanija trumpam buvo patekusi j dabokle’. Tarp jy buvo ir A.
Gustaitis. Nepaisant Siy tarnybiniy problemy, biidamas Mokomosios eskadrilés vadu A.
Gustaitis labai atsakingai zitiréjo ] savo pareigas vadovauti jauniems laktinams. Tai galima
stebéti 1§ eskadrilei duodamy jo jsakymy: 1925 m. vasario 13 d. eskadrilés vadas isako
suformuoti technikos medziagos apskaitos komisija, kuriai vadovauti paskiria tris sau patikimus
karininkus; kovo 9 d. sudaro griezta dienotvarke eskadrilés mokiniams, kad jy laikas nebiity
Svaistomas disciplinos nusizengimams’®. Galima svarstyti, kad jo sudaryta technikos medZziagos
apskaitos komisija jam gal¢jo palengvinti biisimo léktuvo konstravimo darbus, nes vedama
apskaita buvo tvarkinga, detaliai informuojanti apie bet kokius léktuvy ar jiems reikalingy
medziagy trilkumus ir ty medziagy sanaudas.

Santykiai su tuometiniu Karo aviacijos vadu Juozu Kraucevi¢iumi buvo, ko gero,
didziausia A. Gustaicio problema konstruojant pirmg lektuva. Kartu su Aviacijos vadu jis kurj
laikg jauniems lakiinams désté taktika ir technologijg aviacijos mokykloje, taciau tai asmeniniy
santykiy negelb¢jo. D¢l leidimo statyti savo léktuva konstruktorius labai pergyveno, ir vienu
metu jj buvo apémusios abejongs, ar i id¢ja iSvis gali buti jgyvendinta. Siekdamas gauti J.
Krauceviciaus leidimg statyti 1éktuva, A. Gustaitis buvo nusprendes kartu statybai pasikviesti
lakting Eugenijy Krauceviciy, Karo aviacijos vado brolio siiny, kad galimybés gauti reikalinga
leidimg baty geresnés™. Apie J. Krauceviciaus siinéng Saltiniuose raSoma, kad jis nebuvo
iSskirtinis ar labai geras lakiinas, ir | naujo 1éktuvo statybg jj jtraukti noréta tik siekiant lengviau
iSgauti reikiamg rezultatg. Amzininko Jono Salio prisiminimuose rasoma, kad autorius atkalb¢jo
A. Gustaitj nuo $ios minties, ir leidimo statyti savo léktuva konstruktorius &jo prasyti vienas’®,
Leidimas konstruoti léktuva Aviacijos parko dirbtuvése buvo suteiktas, nepaisant visy pries tai
turéty nuogastavimy. Visus busimo léktuvo brézinius ir statybos darbus turéjo priziuréti A.
Gustaitis, kuris i§ savy 1é8y nupirko angliska 30 AG variklj’’.

Apie pirmojo A. Gustai¢io léktuvo konstrukcija detaliausiai yra apraS¢s aviacijos
istorikas Gytis Ramoska’®. ANBO statybos vyko Karo aviacijos dirbtuvése, kuriose iki pirmy

Jurgio Dobkeviciaus lektuvy statybos anksc¢iau vyko jvairiis smulkiis léktuvy remonto darbai.

3 Leonardas Peseckas, Karo lakiino pasakojimai, (Kaunas, 1992), 46.
4 Eskadrilés vado jsakymai. Nuoragai (1925 sausio — 1925 gruodzio): LCVA, f. 531, ap. 1, b. 273.
S Liekis, Lietuvos karo aviacija, 163.
6 Ibid., 163.
" Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 22.
8 Gytis Ramoska, Vienintelé relikvija, Plieno sparnai, nr. 8 (2006): 12.
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Igijus patirties ir savo tarnybg ten pradéjus eiti specialistui Adolfui Bliumentaliui, pacios
dirbtuvés bei jy specifika prasiplété, pradétas vokisky léktuvy surinkimas 1§ Aviacijos parko
atsargose turéty daliy, pagaminant kai kurias trikstamas. Taip formavosi sglygos savy léktuvy
gamybai. Reikéty pazymeti, kad A. Gustaicio ir J. Dobkeviciaus léktuvy konstrukcijos i
principo buvo kitokios, ir gamintos skirtingais tikslais. Dobi léktuvai ir jy konstrukcijos buvo
gaminamos i§ medzio, trumpaamzés, su kuriomis buvo lengviau galima iSgauti didesnj greitj,
aerodinamikai aukojant lakiino patogumg ir saugumga’®. Tuo tarpu A. Gustai¢io ANBO léktuvai
buvo gaminami misriis i§ metalo ir medZzio, gaminant kuo ekonomiskiau, suvokiant tuometines
Salies finansines galimybes. Naujesnémis technologijomis paremta Iéktuvo konstrukcija
nesudaré dideliy problemy aviacijos parko dirbtuviy darbininkams®. Pagrindinis A. Gustai¢iui
padéjes specialistas buvo Adolfas Bliumentalis, kurj véliau papildé inz. Jonas Mikalauskas ir
Vincas Gavelis. Pastarasis taip pat baigé aviacijos inZinerijos mokslus Paryziuje®!. Amzininky
prisiminimuose pateikiamas ~ A. Gustai¢io jspidis, kuomet jis budavo susikaupes ties
konstruojamu nauju Iéktuvu — tam atiduodavo praktiskai visg savo laisvg laikg ir mazai
bendraudavo su Seima. Tai rodo jo didelj atsidavimg darbui, kadangi konstruojant I¢ktuvus
tenka labai didel¢ atsakomybé ne tik prieS save, bet ir prie§ visus kurie pilotuos naujaja
technika. Dirbdamas Karo aviacijos dirbtuvése A. Gustaitis leisdavo kitiems darbininkams
laisvai reiksti savo nuomong apie jo sumanymus, apie tai yra iSlikusi konstruktoriaus citata:
,,Zmonés, kur darbu domisi tikrai, visai kitaip dirba, ypa¢ jeigu jie jaucia, kad ir jie kai kada gali
iSreik§ti savo nuomone. Tas duoda jiems pajusti, kad jie tame darbe pilnai dalyvauja*®?,
A. Gustai¢io moke¢jimas bendrauti su ANBO Iéktuva staciusiu kolektyvu leidzia susidaryti
ispudj, kad léktuvo autorius per gamybos procesa galéjo ne karta keisti savo pirminius
sprendimus, atsizvelgdamas j A. Bliumentalio ar kity darbininky sitilomus pakeitimus. Vienas i§
Jjo anksc¢iau minétos sudarytos technikos apskaitos komisijos nariy Jonas Pyragius savo knygoje
ra3o, kad pirmojo léktuvo gamybg A. Gustaitis vykdé nedrgsiai®3. Toks jspadis galéjo susidaryti
jam daznai klausant patarimy aviacijos parko dirbtuviy aplinkos. Atsizvelgdamas j jam siilomus
konstrukcinius pokycius, léktuvy konstruktorius atsakomyb¢ apie savo darbo rezultatus

prisiimdavo pats sau. Tai uzfiksuota Jono Salio prisiminimuose, kur yra islikusi A. Gustai¢io

9 Ramogka Gytis, interviu, 2019-01-29.
80 Ramoska, Vienintelé relikvija, 12.
8 Ibid., 164.
82 |iekis, Lietuvos karo aviacija, 166.
8 Pyragius, Miisy sparnai, 100.
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citata: ,,Negaléciau sau dovanoti, jei dé¢l kokios mano klaidos Zuty Zmogus. Geriau paciam
rizikg imti*84,

Pirmasis ANBO léktuvas ore buvo isbandytas 1925 m. liepos 14 d., stebint biireliui
aviatoriy, kaip teigia amzininkas ir buves konstruktoriaus kolega Leonardas Peseckas®, tadiau
Siam teiginiui priestarauja A. Gustai¢io zmona, kurios prisiminimuose pazymeta, kad tuo metu |
aerodromg stebéti bandymo atvyko visi, kas tuo metu gal¢jo: lakiinai, darbininkai, kareiviai.
Tuo metu pro 3alj vaziavo Karo aviacijos vadas®. Bronés Gustaitienés nuomone,
J. Kraucevicius vaziavo pro $alj ir neislipo stebéti léktuvo bandymo, taip nesureikSmindamas
A. Gustaicio pasiekimo sukonstruoti savo pirmajj léktuva. Tai A. GustaiCiui buvo svajonés
iSsipildymas. Stebint jo karjera aviacijoje iki pirmojo A. Gustaic¢io konstrukcijos leéktuvo
pakilimo } org, vertéty iSkelti tam tikrus démesio vertus faktus, kurie daZznai yra nepastebimi
publikuotuose Saltiniuose. Idomi detalé, kuri néra pastebima tai, kad A. Gustaitis, tuo metu
biidamas Mokomosios eskadrilés vadu, iki liepos pabaigos nebuvo daves formalaus leidimo
atlikti tarnybiniy skrydziy dél nesibaigian¢io degaly stygiaus®’. Galima daryti i§vada, kad, kita
vertus, tai suteiké léktuvy konstruktoriui daugiau laiko prizitréti 1éktuvo gamybg ir déstyti
teorines paskaitas Mokomojoje eskadriléje. A. Gustaitis savo eskadrilei buvo sudargs griezta
dienotvarke, kad jauni lakiinai neturéty daug laisvo laiko ilgam atsitraukti nuo savo tiesioginiy
pareigy, tuo paciu reikalaudami eskadrilés vado priezitros ir laiko, kurj buvo galéjo skirti
pirmojo léktuvo statybai prizitiréti. Suvokti Sias iSorines aplinkybes yra bitina, norint geriau
suprasti, su kokiais sunkumais buvo susidurta statant pirmgjj ANBO Iléktuva. Pries liepos
ménesj vykusj pirmaji oficialy monoplano Iéktuvo skrydj, 1925 m. geguze buvo atliktas
preliminarus léktuvo surinkimas i§ neapdengty daliy®. Tai jrodo i§ 1925 m. pavasario iSlikusi
fotografija.

Liepos 14 d. pirmasis ANBO léktuvo skrydis buvo sékmingas. Ore léktuvas padaré
staigius posiikius ir apsuko kelis ratus aplink aerodromo teritorija. Skrydis uztruko apie
pusvalandj, o nusileidus ant Zemés lakiing ir léktuvo autoriy pasitiko dzitigaujanti Zmoniy
minia® (Ziaréti priedg nr.3, psl. 75). Po sékmingo A. Gustai¢io debiuto statant nuosavos
konstrukcijos léktuva karininky ramovéje buvo suorganizuotos léktuvo krikstynos, j kurias

pasveikinti konstruktoriy atvyko daug zinomy to laikotarpio asmenybiy: Balys Sruoga, Juozas

8 Liekis, Lietuvos karo aviacija, 165.

8 Leonardas Peseckas, Lietuvos sakaly sakalas, Technikos Zodis, nr.3 (1993):
http://www.plienosparnai.lt/page.php?404 [zitréta 2019-01-12]

% Broné Gustaitiené, Brigados generola Antang Gustaitj prisimenant, Technikos Zodis, nr. 3 (1993);
http://www.plienosparnai.lt/page.php?396 [zitréta 2019-01-12].

87 Eskadrilés vado jsakymai. Nuorasai (1925 sausio — 1925 gruodzio), LCVA, f. 531, ap. 1, b. 273.
8 Ramoska, Vienintelé relikvija, 12.

8 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydZiui, 23.
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Tumas-Vaizgantas, Kipras Petrauskas ir kiti®. Tg patj vakarg, konstruktorius pristaté savo
lektuvo pavadinimg (ANBO), kurio tikroji kilmé iki Siy dieny yra diskutuotina. Pagrindiné
versija yra zodziy ,,Antanas nori buti ore* anagrama, o Kkiti istorikai tvirtina, jog pavadinimas
susijes su jo ir zmonos Bronés vardais (taCiau jy santuoka jtvirtinta tik 1927 m. rudenj).
AtSventes savo pirmojo léktuvo skryd; A. Gustaitis tesia savo tiesiogines vado pareigas
Mokomojoje eskadriléje iki rugpjiicio 31 d., kuomet iSvyko ménesio trukmés laikotarpiui }
sanatorijg Palangoje®..

Pirmasis salies léktuvy konstruktorius Jurgis Dobkevicius po dviejy pirmy Dobi 1éktuvy
gavo finansavimg vykti studijuoti ] Paryziaus aukstosios aeronautikos mokykla. Jo mokslai
uzsienyje uztruko apytiksliai dvejus metus, o grizgs j Lietuva J. Dobkevicius tapo pirmuoju
Salies diplomuotu aviacijos inzinieriumi. Galima spéti, kad A. Gustaitis noréjo sekti savo
kolegos pédomis ir tikéjosi aviacijos virSininko jvertinimo uZz sékmingai iSbandyta léktuva.
Pagal konstruktoriaus Zmonos prisiminimus, A. Gustaic¢io aplinkos Zmonés, jskaitant jj patj,
lauké ir tikéjosi finansavimo studijuoti toje pacioje Paryziaus aukstosios aeronautikos technikos
mokykloje, kurig baigé J. Dobkevi¢ius®. Sie lukes¢iai i$sipildé — publikuotuose 3altiniuose yra
pateikiama, kad A. Gustaitis 1925 m. lapkri¢io 1 d. kaip Krasto apsaugos ministerijos Karo
mokslo skyriaus stipendininkas komandiruojamas j Prancizijg, studijuoti léktuvy konstravimo
moksly. Sia stipendija skirti rekomendavo Karo aviacijos vadas J. Kraucevidius, kuris
asmeniSkai neypatingai meégo A. Gustait], taciau pripazino jo talentg ir technikos Zinias.

Neakcentuojama svarbi detalé, kuri yra praleidziama pateikiant léktuvy konstruktoriaus
biografija, kad 1925 m. spalio 16 d. Mokomosios eskadrilés vado jsakymuose patvirtinamas A.
Gustaicio kaip vado pareigy perdavimas Vytautui Cemarkai®®. Galima spéti, kad $is laiko tarpas
buvo skirtas pasiruoSimui iSvykti, tuo paciu déstant kelis teorinius kursus Mokomojoje
eskadriléje, taip visai neatribojant konstruktoriaus nuo tarnybos aviacijos gretose.

A. Gustaicio studijos Paryziuje prasidé¢jo nemaloniu incidentu, kuomet karo moksly
skyriaus reikiamuose dokumentuose neteisingai buvo nurodytas mokyklos pavadinimas, taip
nusiundiant léktuvy konstruktoriy kaip klausytoja j aviacijos centra Versalyje®. Tai sukéle
nenumatyty problemy, kurias iSspresti turéjo Lietuvos ambasados pareigiinai. Taip nutiko, nes

atvykus 1 auks$taja mokyklg ir aiSkinant rastvedybos klaida paaiSkéjo, kad ] tinkamg
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Aecronautikos mokyklos programa viety jau néra, o pakeisti sagrago jau nebuvo galima®. Zinant
tolimesne¢ jvykiy seka, galima spresti, kad $i klaida buvo diplomatiskai iStaisyta, ir A. Gustaitis
vis tiek pateko j jam skirtas studijas.

Apie A. Gustaicio gyvenima studijuojant Pranciizijos aukstosios aeronautikos mokykloje
(L°Ecole nationale Superieure de L‘Aeronautique et de Constructions Mecaniques) duomeny
néra daug. Tai yra pastebéjes ir aviacijos istorikas Gytis Ramoska®. Daugiausiai apie A.
Gustaicio darbus Paryziuje galima suzinoti i§ Bronés Gustaitienés prisiminimy ir prof. Jono
Stankiino i§ skirtingy Saltiniy surinktos informacijos. Juose pateikiama, kad prad¢jus studijuoti
aukstojoje mokykloje, léktuvy konstruktoriui i§ Lietuvos reikéjo pildyti matematines zinias,
kurios turéjo spragy®’. Tai gali atrodyti keistai, kuomet yra zinoma, kad A. Gustaitis visuomet
buvo puikus matematikas ir Sachmaty meistras, turintis labai tikslinai veikiant] prota, taciau jo
turimy ziniy moksly pradzioje neuzteko lengvai jsilieti ; kursus. Tam jtakos galéjo turéti tai, kad
lektuvy konstruktorius nezinojo pranclizy mokslinés terminologijos, be to labai auksty
matematikos déstymo lygj ir butinybe jdéti daug darbo laiSkuose tévams mini ir Jurgis
Dobkevicius®. Siekdamas gilinti pranctizy kalbos Zzinias, A. Gustaitis bandé geriau su ja
susipazinti kasdien ja vartodamas. D¢l Siy priezasCiy jis kartu su biisimgja Zmona nuomojo
kambarj pranciizy Seimos namuose®. DaZnai pastebimas momentas jvairiuose Saltiniuose —
aukstosios mokyklos griezti reikalavimai savo studentams, taigi, labai tikétina, kad kitatauciams
i8lygy deél kalbos spragy nebuvo daroma. Kartu su matematika pirmaisiais studijy metais, A.
Gustaitis studijavo bendruosius inzinerijos dalykus, o laisvu nuo moksly laiku toliau skaitydavo
jvairig literatiirg’®. Tai galima sieti su jauno konstruktoriaus ambicijomis toliau kurti savus
Iektuvus, kurie atitikty vis labiau atsinaujinancios Europos tendencijas.

Atsizvelgiant | susidariusj jsptudj apie A. Gustaitj i§ ankstesniy tyrimo daliy, galima
suprasti, kad jaunas léktuvy konstruktorius laikg Pranciizijoje daznai leisdavo gilindamas savo
zinias ir siekdamas kuo geresniy rezultaty. Kartu pasiémes savo blisimg Zzmong Brong, su ja A.
Gustaitis dazniausiai laikg leisdavo tik sekmadienius, kuomet buvo daugiau progy atsitraukti

nuo einamyjy darby!®. Verta pazyméti, kad net biidamas labai uzimtas, A. Gustaitis mégo

% Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 24.

%Ramoska, interviu, 2019-01-29.

9 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 24.

% Lietuvos aviacijos muziejuje saugomi J. Dobkeviciaus laiskai, https://www.limis.It/detali-paieska/rezultatai/-
[exhibitList/detailed?authorld=867514&backUrl=%2fpersonaliju-zodynas%2f-
Y%2fpersonFastSearch%2fview%2f867514&searchInExhibits=true[ziaréta 2019-04-25].

9 Broné Gustaitiené, Brigados generola Antang Gustaitj prisimenant, Technikos Zodis, nr. 3 (1993);
http://www.plienosparnai.lt/page.php?396 [ziaréta 2019-01-12].
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lankytis teatre, muziejuose, meno galerijose, geram orui leidziant — daznai vaik$¢iodavo po
jvairius parkus. Per savo laisvg laika Lietuvoje ir Paryziuje konstruktorius stengdavosi riboti
vartojama alkoholio kiekj, kuris galéjo paveikti jo itemptai dirbantj protg. Su Sia problema jau
buvo susidiirgs praeityje, kuomet slégé jtampa dél leidimo statyti savo pirmaji léktuva ir
santykiy su vadovybe. Prie naujy léktuvy konstrukeijy dirbti laiko atsirasdavo tik sekmadieniais
arba vakarais!®. Naujy idéjy savo tolimesniems darbams konstruktorius semdavosi i§ vietinio,
technikos mokyklos mokiniams skirto aeroklubo veiklos. Priklausantiems Siam klubui yra
suteikiamos teisés apziréti aviacijos dirbtuviy bei netoliese esanéio aerodromo darbus!®, Yra
zinoma, kad A. Gustaitis lankési ,,Farman® Iéktuvy dirbtuvése ir Bourget aerodrome. Si
visuomeniné jauno konstruktoriaus veikla turéjo jtakos tolimesniems jo karjeros etapams,
ypatingai — prisidedant prie Lietuvos aeroklubo darby. Vertéty paminéti, kad didZioji dalis kartu
su A. Gustai¢iu kurse studijavusiy studenty nebuvo tik pranciizy kilmés jaunuoliai. Aukstosios
aeronautikos ir technikos mokyklos publikuotame S$altinyje, kuriame suraSyta kiekviena
mokyklg baigusi laida nuo 1910 m. iki 1967 m., A. Gustaicio kurse galima suskai¢iuoti 67 kartu
su juo baigusius bendramoksliusi®. Sis skaigius skiriasi nuo aviacijos istoriko Jono Stankiino
pateikiamo 63 studenty skaiciaus, taCiau galima daryti iSvada, kad prie A. Gustai¢io kurso
studentai galéjo prisijungti moksly eigoje. Studenty saraSuose pastebima, kad tai buvo labai
misriy tautybiy kursas, kuriame buvo net vienas jaunuolis i§ Madagaskaro'®. Atsizvelgiant | tai,
galima spresti, kad A. Gustaitis savo mokslams skirtg laikotarpj praleido daugiakultiiréje
aplinkoje, o dalj studenty sudarant jaunimui i§ Rusijos, Cekoslovakijos, Rumunijos ir Lenkijos,
tai galéjo reiksti jo platesnj Vidurio Ryty Europos regiono karinés aviacijos ziniy kiekj.
Pirmaisiais studijy metais apie A. Gustai¢io konstrukcijos léktuva ANBO buvo

pasirodes straipsnis Pranciizijos laikrastyje ,,Les Ailes (liet. ,,Sparnai‘):0®

. Kas pateiké
medziagg apie konstruktoriaus darbg i§ Lietuvos, néra Zinoma, taciau naujienos apie ANBO
lektuva yra publikuotos 1925 m. lapkri¢io 12 d. numeryje, taigi Zinios Pranciizijoje galéjo biti
gautos 1§ pacio konstruktoriaus, nes panaSiu metu A. Gustaitis atvyko studijuoti i Paryziy.
Straipsnyje taip pat yra raSoma, kad Lietuvos aviacijoje matomas mazy léktuvy konstravimo

progresas, taip sekant Anglijos ir Nyderlandy pavyzdZiais'®’. Léktuvo konstrukcija yra panasi j

»Avia®“ ir ,Parnall* tipo léktuvus bei iSsiskiria puikiais skrydzio duomenimis. A. Gustaicio

102 Ipid.
103 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 24.
104 Association d'anciens éléves de I'école nationale de I'aéronautique reconnu d'utilité publique annuaire 1968, (1968):

173.

105 1bid, 172.
106 bid., 24.
107 Le monoplan A. Gustaitis®, Les ailes, nr. 8 (1925 lapkri¢io 12 d.): 2.
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ANBO techniniai duomenys ir konstrukcijos paprastumas pirma kartg suteiké jam tarptautinj
pripazinima.

Aktyviai jsiliejes | Paryziaus aukstosios aeronautikos mokyklos veikla, A. Gustaitis
laisvu laiku pradéjo planuoti savo tolesniy lektuvy konstrukcijas, kurias buty galima jgyvendinti
Lietuvos karo aviacijos dirbtuvése baigus mokslus. Studijy metu konstruktorius paruose 3
lektuvy projektusi®, kurie buvo laikomi jo didesnés apimties kurso ir baigiamaisiais darbais.
Aviacijos istoriky tarpe yra spéjama, kad ANBO-IV buvo A. Gustai¢io aukstosios mokyklos
diplomo vertas kiirinys. Vertéty akcentuoti, kad jaunojo konstruktoriaus tikslas visuomet buvo
savo léktuvus pritaikyti Lietuvos karo aviacijos reikméms. A. Gustaic¢iui besidomint
pasaulinémis aeronautikos tendencijomis ir studijuojant vienoje i§ pazangiausiy su $ia sritimi
susijusiy aukstyjy mokykly, jo galvoje visuomet buvo gimtosios Salies resursai, kurie palyginus
su turimais kity karine aviacijg plétojanciy valstybiy, buvo ganétinai riboti. Pirmieji
konstruktoriaus planuose numatyti léktuvai buvo mokomieji, kadangi jy gamyba ir
eksploatavimas reikalauja maZesniy resursy nei, Zvalgybiniy bombones$iy ar naikintuvy!®. Apie
planus statyti antrgjj lektuva A. Gustaitis vél turéjo atsiklausti Karo aviacijos virSininko. Jdomus
Sio leidimo aspektas yra Karo aviacijos vadovybes kaita: po 1926 m. gruodZzio ménesio
perversmo vyko pokyciai praktiskai visose kariuomenés srityse, taigi, 1927 m. sausio 27 d. i$
aviacijos vado pareigy pasitrauké J. Kraucevicius, o naujasis virSininkas Stasys Pundzevicius §j
posta perémé 1927 m. kovo 12 d. LaiSkas Karo aviacijos vadui dél naujo Iéktuvo statybos i$
Paryziaus buvo siystas 1927 m. vasario 28 d., taigi, A. Gustaitis laiska siunt¢ asmeniui, laikinai
einan¢iam vir§ininko pareigas, kuris tuo metu galéjo biiti Juozas Narakas. Si spekuliacija leidzia
daryti dvi iSvadas: savo tolimesniy léktuvy statybos leidimg A. Gustai¢iui buvo galima gauti
lengvesnémis salygomis, kadangi J. Kraucevicius pasitrauké i§ savo pareigy. Antroji iSvada —
tai, kad konstruktorius nedalyvavo valstybés perversme, leido jam atsidurti palankioje politinéje
pozicijoje, kai dalis aukSto rango aviacijos karininky daznai mégo jsivelti j valdZios perversmus
Salyje. Daznais atvejais lektuvy konstruktoriui sutapimy ir sekmés déka pavykdavo iSsisukti 1§
politiniy situacijy, taip islaikant savo puikig reputacijg tarp besikeiciancios vadovybés.

Sugriztant prie A. Gustaicio antrojo léktuvo konstrukcijos, savo laiske Karo aviacijos
virSininkui konstruktorius akcentuoja seng ir nepatikimg technika, su kuria turi treniruotis jauni
lak@inai!®, Tai itin didelé problema, nes léktuvai, su kuriais skraidoma Mokomojoje eskadriléje,

kurios vadu anksCiau buvo A. Gustaitis, yra 1913 m. konstrukcijos ,,Albatros* B.IL

108R amoska, interviu, 2019-01-29.
109 Gytis Ramoska, ,,ANBO-II*, Plieno sparnai, nr. 5 (1998): 9.
110 Ipjd., 9.

29



Technologijoms sparciai judant ] priekj, buvo pastebima vis daugiau problemy dél jy
konstrukcijos: didelés kuro sgnaudos, daznas remontas ir akivaizdis naujesniy lektuvy
skraidymo savybiy pranasumai. Léktuvy konstruktoriaus jsitikinimu Karo aviacijos dirbtuvés
yra pajégios gaminti pigesnius ir tinkamesnius mokyti jaunus lakiinus lengvesnio svorio
léktuvus su naujesniais varikliais''!. Tame paciame laiske yra palyginamas A. Gustaicio
projektinis antrasis ANBO léktuvas su mokomuoju ,,Albatros* B.II, jrodant, kad naujo Iéktuvo
konstrukcija leisty sunaudoti maziau kuro ir biiti greitesniam uz tuometing mokomaja technika.
Teigiamg atsakyma | praSyma konstruoti savo naujajj léktuva A. Gustaitis gavo 1927 m.
balandzio pradzioje, taigi, atsakymas konstruktoriui vélavo, kadangi tuomet keitési Karo
aviacijos vadovybé. Laiskg konstruktoriui siunté naujasis Karo aviacijos virSininkas, generalinio
Stabo plk. ltn. Stasys Pundzevicius, kuris buvo baiggs Prahos karo akademija, taciau su karo
aviacijos sritimi jokiy sasajy iki paskyrimo neturéjo!'?. Nepaisant to, naujasis Karo aviacijos
virSininkas prasé tuometinio Krasto apsaugos ministro plk. Antano Merkio gaminti mokomajj
A. Gustaicio léktuva serijomis. Vienos konstrukcijos kaina turéjo siekti 20 tukst. lity, o Siai
sumai nevirSijant tuometinio aviacijai skirto biudzeto, buvo leista konstruoti vieng ANBO-II
lektuvag!!3, Karo aviacijos mastu tai nebuvo didelés papildomos 1é30s, kuomet i$ uzsienio reiké&jo
nupirkti naujg léktuvo variklj ir tam tikrus prietaisus, likusias dalis ir gamybos medziagas
surenkant i§ aviacijos parko sandéliy ir dirbtuvése buvusiy detaliy. IS Paryziaus atsiuntes
lektuvo brézinius A. Gustaitis nurodé, kad asmeniskai prizitréti Iektuvo statyba galés atvykti
1927 m. rugpjiicio ir rugs€¢jo ménesiais, kuomet yra numatytos moksly atostogos, taigi, didzioji

dalis naujojo léktuvo gamybos vyko dalyvaujant jo autoriuil*

. Vertéty pabreézti, kad per savo
antrojo léktuvo statymo ir bandymo darbus A. Gustaitis vélavo sugrjzti j mokslus. Mokomasis
ANBO-II ore jo autoriaus buvo iSbandytas 1927 m. lapkricio 10 d., kartu Iéktuve skrendant Itn.
Jonui Mikénui bei stebint Karo aviacijos virSininkui plk. Itn. S. Pundzevicui, Krasto apsaugos
ministrui Teodorui Daukantui ir dideliam skai¢iui Zurnalisty®'®. Jvykiy amzininkas Jonas
Pyragius savo knygoje pabréze, kad ta dieng buvo prastos oro salygos, o konstruktoriui skubant
greiciau iSbandyti léktuva tai galéjo buti papildoma motyvacija parodyti jo geras savybes bet
kokiomis oro salygomis. Kada tiksliai A. Gustaitis grizta testi studijy i§ Kauno | Paryziy,

Saltiniuose néra Zinoma, bet 1§ palikty uZuominy galima spresti, kad tai vyko lapkri¢io ménesio

11 Gytis Ramoska, Lietuvos Aviacija, (Kaunas, 2009), 58.
112 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 59.

113 Ramogka, ANBO-II, 9.

14 bid., 11.

115 Ibid.
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pabaigoje, kuomet ANBO-II bandymai ¢jo j pabaigg. Apie jy rezultatus konstruktorius suzinojo
jau buidamas Paryziuje'®, taigi, $i chronologija atrodyty désninga.

Dalykai, kuriuos sékmingai Pranctzijos aukstojoje aeronautikos technikos mokykloje
baigé A. Gustaitis buvo: aviacijos teorija, aerostaty, léktuvy skaiciavimo ir konstravimo,
politinés ekonomijos, hidroaviacijos, aviaciniy prietaisy, aviacinés mechanikos bei aviaciniy
varikliy kursai''’. Konstruktorius studijy metu atliko aviaciniy varikliy, léktuvy skai¢iavimo ir
konstravimo praktikos darbus. Aukstaja Pranciizijos aeronautikos ir mechaniniy konstrukcijy
mokykla A. Gustaitis baigé 1928 m. liepos 31 d. (Ziaréti priedg nr.2, psl. 74).

Iki Sio laikotarpio apie jo gyvenimo fragmentus galima suZzinoti i§ amzininky
prisiminimy, kadangi jis, kartu su maza karo laktiny grupe, 1928 m. pradzioje vyko j Paryziy
apzitréti naujy karo léktuvy konstrukcijy®®. Tolimesni Saltiniai yra labiau akcentuoti j A.
Gustaicio veiklg grizus 1 Lietuvos karo aviacijos gretas.

Apibendrinant §j poskyrj galima pastebéti kaip jaunasis konstruktorius susidiiré su
jvairiais sunkumais siekdamas konstruoti savo pirmuosius du léktuvus, bei kiek jmanoma
plagiau aptariamas jo gyvenimas studijy metu ParyZiuje. Sis laikotarpis yra be galo svarbus
A. Gustaicio karjeroje, kadangi tuo metu buvo dé¢liojami jo léktuvy konstravimo pagrindai,
naujos pazintys su uzsienio léktuvais bei asmenybémis, kurios gal¢jo jtakoti tolimesnius
biisimojo Karo aviacijos virsininko sprendimus. Studijos Paryziuje praplété A. Gustaicio akiratj
apie lektuvy konstravimag, patobulino jo matematinius geb¢jimus. Grjzus j Lietuvg savo ANBO
konstrukcijas A. Gustaitis gebéjo geriau pritaikyti karo aviacijos poreikiams bei susitelkiant j
jauny laktiny rengima. Konstruktoriaus dalyvavimas aviacinio pobiidzio biireliuose suteiké ziniy
apie civilinés aviacijos svarba, taip motyvavus véliau aktyviai jsitraukti j Lietuvos aeroklubo
veikla. Studijy Pranctizijoje jtaka yra véliau tampa pastebima A. Gustaicio vis tobuléjanciuose

lektuvuose ir siekiuose vykdyti aviacijos sklaidg visuomenei.

1.3. ZINIU APIE AVIACIJA SKLAIDA VISUOMENEJE IR PEDAGOGIKA

Susiejant A. Gustai¢io Karo aviacijos tarnybos pradzios ir pirmyjy léktuvy konstrukcijy
atsiradimo laikotarpj, verta paminéti, kad blsimasis aviacijos virSininkas visuomet labai
ripinosi Sios srities plétra ne tik kariuomenés ribose. Galima pastebéti jo pedagoginiy ir
visuomeniniy darby, kuriuos A. Gustaitis vykdé tarnyboje ir likusiu nuo Iéktuvy konstravimo

laiku, indél; ; Lietuvos aviacija. Uzuominas apie $ig veiklg galima matyti ankstesniuose

116 bid.
117 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 24.
118 | eonardas Peseckas, Karo lakiino pasakojimai, (Kaunas, 1992), 64.
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poskyriuose, kuomet aptariant lektuvy konstruktoriaus karjera galima pastebéti, kad siekianciam
uzsibrézty tiksly ir turinciam gabumy matematikoje, jam daznai tekdavo mokyti savo kolegas.
Tam padéjo ir susidariusios problematiskos Karo aviacijai bet palankios jaunajam talentui
aplinkybeés, kadangi daznai triikdavo skraidymo ir teorijos instruktoriy. A. Gustai€io pirmasis
formalus su pedagogika susijes paskyrimas buvo 1922 m. sausio 23 d. eiti aviacijos teorijos

déstytojo pareigas Karininky ramovéjel®®.

Tais paciais metais, liepos 1d., Iéktuvy
konstruktorius tapo praktikos darby instruktoriumi Mokomojoje komandoje. Lektoriaus
pareigas véliau performuotoje Karo aviacijos mokykloje A. Gustaitis su pertraukomis vykde iki
1938 m. sausio 1d.12°. Sie laipsniski paskyrimai vyko tuo padiu metu, kuomet A. Gustaitis dar
pats mokési aukstojo pilotazo kursuose, taigi, tarnybos metu jam laisvo laiko nelikdavo. Prie jo
uzimtumo 1922 m. prisidéjo ir laikinas paskyrimas eiti Mokomosios eskadrilés vado pareigas,
kurias nuo 1923 m. vasario 20 d. Mokomosios eskadrilés jsakymu A. Gustaitis buvo paskirtas
vykdyti nuolatos, ir ¢jo iki i§vykimo j Paryziaus aukstaja technikos mokykla.*?!. Nuo to laiko j
biisimojo aviacijos virSininko pareigybes formaliai j€jo jauny lakiiny Svietimo darbai, kuriuos jis
vykdé iki savo tarnybos Karo aviacijoje pabaigos. Galima stebéti, kad kartu su léktuvy
pilotavimo bei tiksliaisiais mokslais A. Gustaitis jauniems lakiinams skiepijo patriotiSkumo
idéjas'?. Tai buvo daroma j eskadrile uzsakant literatiiros ir istorijos rasty bei giesmiy chorui ir
Lietuvos zemélapiy su fotoalbumais. Ty paciy mety geguzés 17 d. A. Gustaitis buvo paskirtas
aukstojo pilotazo instruktoriumi'?3, Apzvelgiant jo darbus, galima stebéti, kad didZzioji dalis A.
Gustaic¢io paskyrimy vyko ankstyvame Karo aviacijos plétros laikotarpyje, kuomet jos
infrastrukttiroje triko kvalifikuoty arba labiau patyrusiy mokytojy, kurie galéty savo Zinias
perteikti naujai jstojusiems ] tarnyba lakiinams. Prisimenant A. Gustaiio charakterio savybes,
galima spéti, kad mokyti naujai atvykusius karininkus neturéjo kilti dideliy problemy. Iki 1925
m. sukonstruoto pirmojo ANBO Iéktuvo ir po to sekusiy moksly Pranciizijoje pagrindiniai A.
Gustaiio darbai Karo aviacijoje buvo jauny lakiiny ruosimas. Ziniy perdavimas ateities kartoms
busimam Karo aviacijos vir§ininkui visuomet buvo didelis prioritetas!?4,

Atsizvelgiant | A. Gustai¢io uzimamas pareigas ir 1927 m. Lietuvos aeroklubo (toliau

LAK) jkurima, produktyviausi metai vystant Salies civiling aviacijg léktuvy konstruktoriui

119 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 50.

120 |pid., 50.

L21Eskadrilés vado jsakymai. Originalai (1923 sausio — 1923 gruodzio), LCVA, f. 531, ap. 1, b. 268, I. 38.
1223ysiraginéjimas su kariuomenés Stabo virsininky, aviacijos daliy vadais apie karisky knygy ir Zurnaly leidima,
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prasid¢jo jam grizus i§ Pranciizijos. 1928 m. jis galéjo jsitraukti j civilinés aviacijos veikla,
padedant LAK formuotis, kaip tarpininkaujanciai institucijai tarp Karo aviacijos ir visuomenes.
Chronologiskai atitinkantis momentas buvo j LAK pirmininko pareigas 1927 m. paskirto
kariuomenés vado Silvestro Zukausko pasitraukimas i3 ty pareigy, jas perimant veikliam Kauno
universiteto Matematikos ir gamtos fakulteto dekanui prof. Zigmui Zemai¢iui'?. Kartu su jo
paskyrimu pirmininkauti LAK veiklai buvo pradéta spresti civiliy lakiing mokymo klausimus.
Klubo veiklai laipsniskai jsibégéjant ir A. Gustaiciui esant aeroklubo vicepirmininkui, per 1930
m. kovo 9 d. ataskaitinj susirinkimg jis pasitlé Salyje pradéti pigesnés aviacijos srities —

sklandymo veiklg!%®

. Gerai zinodamas, kad sklandytuvy gamyba yra gerokai pigesné¢ uz
mokomyjy léktuvy pirkimg, A. Gustaitis tai sililydamas taip pat argumentavo, kad §i sritis
pritrauks techniSkai gabia studentija bei LAK jaunimg labiau jsitraukti j siilomas veiklas. IS to,
kaip 81 aviacijos sritis Salyje iSpopuliaréjo tarpukariu, galima tik pasidZiaugti, kad vienu i Sios
idéjos iniciatoriy buvo bitent A. Gustaitis.

1928-1940 mety laikotarpiu LAK savo veiklg iSplété j daugelj su aviacija susijusiy
atSaky. A. Gustaitis prie LAK galéjo prisidéti tik laisvu nuo tarnybos bei 1¢ktuvy konstravimo
laiku, bet nepaisant to, jo indélis vykstancioje veikloje buvo milziniskas. Vienas i$ to pavyzdziy,
tai 1930 m. jvykis, kuomet LAK neteko savo pirmojo treniruociy léktuvo ,,Albatros®. Siekiant
testi lakiny mokymus i§ Karo aviacijos buvo perpirktas A. Gustai¢io sukurtas ANBO-II
mokomasis monoplanas!?’. Léktuvy konstruktoriui 1935 m. tapus Karo aviacijos virSininku,
LAK buvo skiriamas didelis démesys, siekiant vis labiau j tg veiklg jtraukti kuo didesng
visuomengs dalj. Verta paminéti, kad nuo paskyrimo eiti aukS¢iausias Karo aviacijoje esancias
pareigas A. Gustaitis nustojo biiti LAK vicepirmininku'?®, Artimiau susipazinti su Aeroklubo
veikla buvo galima per organizuojamus renginius bei nuo 1935 m. pradétu leisti iliustruotu
zurnalu ,,Lietuvos sparnai“!?®, kuriame galima rasti ne vieng A. Gustaicio interviu civilinés
aviacijos plétros klausimais (Ziaréti priedg nr.7,psl. 79). Pagrindiniai zurnalo redaktoriai buvo
Karo aviacijos lakiinai, kurie stengési zurnalg leisti bent karta per ménes;, pateikiant aviacines
naujienas Lietuvoje ir Europoje. Dazniausi A. Gustai€iui interviu metu pateikiami klausimai
biidavo apie civilinés aviacijos 3alyje biikle ir perspektyvas'®. Biidamas Karo aviacijos

virSininku, jis stengdavosi atskirti karo, komercing ir sporting aviacijos rusis, siekdamas
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padalinti jas Krasto apsaugos ir Susisiekimo ministerijy kompetencijoms. Toks sprendimas biity
pagerings ministerijy poziiirj ] sporting aviacijg, pagerinant tuo uzsiimanciy laktiny finansavima
i$ valdZios pusés ir esant biitinam reikalui labiau jtraukiant juos j krasto gynyba!3. Skirtingose
A. Gustaicio kalbose daznai galima pastebéti nora, kad valstybé labiau finansuoty civilinés
aviacijos srit], remty jaunus laktinus bei jy ruoSimg kartu su Karo aviacijos lakiinais. Karo
aviacijos virSininkas jauté pasididziavimg LAK nuveiktais darbais, nes Aeroklubo nariy
atsidavimas pad¢jo Salyje plétoti ne tik kariuomenei priklausancia aviacijos veikla, ypatingai
tam pasitarnavo Nidos sklandymo mokykila.

Lig Siol publikuotuose $altiniuose nepateikiama A. Gustaic¢io civilinés aviacijos veiklos
dalis padeda stebéti, kokius reikalavimus Aeroklubui kélé Karo aviacijos virSininkas. Nuo savo
paskyrimo 1 Karo aviacijos virS§ininko pareigas A. Gustaitis Kauno aerodrome stengési jvesti
visapusiska jo naudojimo tvarkg. LAK nariai galéjo naudotis aerodromo teritorija tik nevykstant
Karo aviacijos skraidymams arba mokymams, o tam reikédavo atskirai susitarti su budinciais
karininkais32. Siekiancio atkreipti j tai démesj LAK pirmininko Z. Zemai¢io bendravimas su A.
Gustaiciu rastiSkai visuomet buvo formalus, ir profesoriaus laiSkuose galima rasti daug
pataikavimy, siekiant jvairiy nuolaidy klubo veiklai. Nuo 1939 m. Aeroklubo Zzurnalas
»Lietuvos sparnai“ buvo spausdinamas du kartus per ménesj, taigi, LAK pirmininkas nor¢jo
iSlaikyti leidinio populiarumg tarp karo lakiiny. Karo aviacijos virSininko buvo prasoma duoti
leidimg privalomg tarnybg atliekantiems lakinams uZsiprenumeruoti Zurnalg metams uz puse
kainos33. Zinodamas, kokig svarba Karo aviacijai turi tinkama literatira, A. Gustaitis
kariuomenés S$tabo spaudos ir Svietimo skyriaus virSininkui neilgai trukus davé jsakyma
uzsakyti leidinj j aviacijos Staba.

Apzvelgiant A. Gustaicio iniciatyva Karo aviacijoje uzsakoma literatiirg, galima stebéti,
jog buvo siekiama ne tik jos uzsisakyti, bet kartu prisidéti, kad atsirasty naujy su aviacija
susijusiy publikacijy. 1938 m. geguzés ménes] aviacijos Stabo virSininkui i§ Vytauto Didziojo
kultiros muziejaus buvo siystas laiskas, kuriame aviacijos buvo prasoma fotografuoti kaimus

visose Lietuvos apskrityse!34. Toks praSymas buvo siun¢iamas planuojant fotografijas panaudoti

131 Degimt mety aviacinés kiirybos, Lietuvos sparnai, nr. 3 (1937): 323.

132 Aviacijos vir§ininko jsakymai. Nuorasai (1937 sausio — 1937 gruodzio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 396, |. 152.

133 ietuvos Aero klubo pirmininko pranesimai Karo aviacijos vir§ininkui apie skraidymo varzyby taisykles, darbo
planus, atlikty skraidymy apyskaitos, nupirkty léktuvy apZzitréjimo aktai ir kt. apyrasai (1938 sausio — 1938 gruodzio),
LCVA, 1. 1323, ap. 1, b. 475, 1. 187.

134Susirasinéjimas su UZsienio reikaly ministru, konsulais, Karo muziejaus direktoriumi, civilinémis jstaigomis;
asmenimis, aviacijos daliy vadais, stipendijy, Iéktuvy pirkimo i§ uZsienio firmy, dalyvavimo tarptautinése parodose,
varzybose, Karo muziejaus uzsakymo padaryti kaimy nuotraukas ir kt. klausimais. Kariams duodamy pazymy privaciais
ju reikalais nuorasai. Mokslinés vadybos draugijos jstatai (1938 sausio — 1938 gruodzio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 476,
. 52.
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iSleidziamam albumui ,,Sparnuota Lietuva“. Metiniy aviacijos plany pakeitimus Stabo
virSininkas visuomet turéjo derinti su Karo aviacijos vir§ininku A. Gustai¢iu, o stebint
tolimesnius jsakymus galima matyti praS§yma Karo aviacijoje uzsakyti minétajj albumag j visas
lak@iny grupes. Artimiau supazindinant visuomen¢ su aviacija, karo lakiinams buvo teikiami
jsakymai raSyti straipsnius j populiarius to meto leidinius. 1938 sausio ménesio paliepime
grupiy vadams A. Gustaitis buvo nurodes radyti ,,Misy Zinynui“!35. Pagioje Karo aviacijoje
leidziamos publikacijos buidavo aprasomosios ginkluotés knygelés ir skraidymo statutai.
Siekdamas laktiny iSprusimo, aviacijos vir§ininkas daznai teikdavo uzsakymus j Kariuomenés
Stabo spaudos ir Svietimo skyriy. Nenorint atsilikti nuo aviaciniy pasaulio aktualijy, A.
Gustaicio paliepimu buvo uzsakoma skirtingy Saliy spauda apie naujausig karing technika.
Baigiant kalbéti apie publikacijas, kurias iSleidZiant prisidéjo A. Gustaitis, verta paminéti 1937
m. iSleistg konspekty ,,Skridimo mechanika‘“'®. Konspektas buvo naudojamas kaip pagalbiné
priemon¢ jauniems LAK ir Sauliy Sajungos lakiinams parengti.

A. Gustaitis buvo prisidéjes ir prie Sauliy sajungos veiklos. Joje nuo 1931 m. buvo
vykdoma ir aviacijos veikla'®, taigi, kaip ja teisingai plétoti, buvo klausiama Karo aviacijos
vir§ininko. Tokj jsptidj galima susidaryti apzvelgiant A. Gustaiio susiragingjimus su Sauliy
sgjungos vadovybe, kuriai buvo duodama jvairiy patarimy dél skraidancios technikos pirkimo ir
jos naudojimo. Siekdamas civiling aviacijg sieti su karo lakiinais, aviacijos virSininkas nurodo
Sauliy sajungos vadui, kad jiems privalumas biity turéti ne tik pradiniam mokymui tinkamus
lektuvus®®®, Susirainéjime A. Gustaitis pateikia iSsamig léktuvy palyginimo lentele, kurioje
nurodoma, kurie techniniai Iéktuvy duomenys yra svarbiausi bei kodél Sauliy sajungai labiau
vertéty pirkti ,,Klemm®, o ne ,,Jungmann® arba ,,De Havilland* firmos technika. Uz pagalba
aviacijos srityje 1939 m. A. Gustai¢iui buvo suteiktas Sauliy Zvaigzdés ordinas, o 1940 m.
sausio 14 d. vykusiame Sauliy sajungos aviacijos birio susirinkime jis buvo idrinktas pirmuoju
aviacijos garbés Sauliul®. Verta paminéti, kad Sauliy sajungos ir LAK veiklos tarpusavyje

dubliavosi, taigi buvo kile idéjy jas sujungti, taciau A. Gustaitis laiké Aeroklubg pagrindiniu

135S usiraginéjimas su kariuomenés §tabo virSininky, aviacijos daliy vadais apie karisky knygy ir Zurnaly leidima,
platinima, kariy mokymasi, sportg. UZsiprenumeravusiy karing spauda, chore dalyvaujanciy karininky sarasai.
Aviacijos leidiniy ir straipsniy apie aviacijg sgrasas (1938 sausio — 1938 gruodzio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 459, 14.
136 Antanas Gustaitis, Skridimo mechanika, (Kaunas, 1937).

137 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 142.

1883 ysirasinéjimas su UZsienio reikaly ministru, konsulais, Karo muziejaus direktoriumi, civilinémis jstaigomis;
asmenimis, aviacijos daliy vadais, stipendijy, 1éktuwy pirkimo i$ uZsienio firmy, dalyvavimo tarptautinése parodose,
varzybose, Karo muziejaus uzsakymo padaryti kaimy nuotraukas ir kt. klausimais. Kariams duodamy pazymy privaciais
ju reikalais nuorasai. Mokslinés vadybos draugijos jstatai (1938 sausio — 1938 gruodzio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 476,
. 103.

139 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 143.
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sportinés aviacijos atstovu 3alyje, tuo tarpu Sauliy sajungos aviacija buvo pavaldi kariuomenei,
taip Sioms dviem organizacijoms viena kitg papildant4°,

A. Gustaitis visuomet ripinosi ne tik lakiiny, taciau ir naujo Salies techninio personalo
rengimu. Stebint kaip kitos Europos valstybés profesionaliai rengé specialistus, A. Gustaiciui
paciam tai macius ParyZiaus aukstojoje techniniy konstrukcijy mokykloje, pleCiant aviacija
Lietuvoje S$iai sric¢iai gerokai triiko personalo. Yra Zinoma, kad Vytauto DidZiojo universiteto
Technikos fakulteto taryba 1936 m. paruos¢ projekta praplésti inzinieriy specialybg, o 1938 m.
Inzinieriy ir architekty draugija ragino vyriausybeg steigti savarankiSka aukstaja technikos
mokyklg'*l. Tokios naujienos A. Gustaitj turéjo dziuginti, tatiau matydamas, jog organizuojant
inzinieriy studijas buvo susiduriama su daugybe problemy, 1939 m. kovo 9 d. jis Kariuomenés
vadui jteiké radta, kuris buvo perduotas Svietimo ministrui. Tame raste buvo déstomos Karo
aviacijos virSininko mintys, kokiy reformy turéty buti imtasi siekiant pagerinti specialisty
rengimg Salyje. Pagrindinés A. Gustaicio iSvardintos problemos buvo per ilga moksly trukmé,
per mazas paruosty specialisty skai¢ius, per mazas mokslus baigusiy lietuviy skaicius ir pan.'42,
Savo raste A. Gustaitis siiilé anksc¢iau iSvardinty problemy sprendimus, kuriuose nurode
sutvarkyti stipendijy iSdavimg, sugrieztinti studenty mokymosi patikrinimus ir jvesti
konkursinius kvotimus. Rasto pabaigoje Karo aviacijos virSininkas toliau priekaistavo dél
nenormalios specialisty rengimo biiklés Salyje ir tikéjosi, kad jo pasiiilyti paprasti problemy
sprendimo biuidai biity pradéti jgyvendinti jau nuo ty paciy mety rudens semestro’*®. Tokie
darbai buvo bitini norint modernizuoti Lietuvos karo aviacijos ir kity Saky techninj personalg ir
bandyti toliau neatsilikti nuo uzsienio Saliy.

A. Gustaitio rastas Svietimo ministrui parodo aviacijos vir§ininko suvokimg apie
tiksliyjy moksly pedagogikos problemas. Tas zinias Karo aviacijos virSininkas galéjo surinkti
pats jsitraukes j akademinj gyvenimg. 1932 m. vasario 1 d. A. Gustaitis laimé&jo konkursg
Vytauto Didziojo universitete uzimti vyresniojo asistento pareigas, tuo paciu skaitant aviacijos
pagrindy kursg!#*. Jam buvo skiriamos 66 akademinés valandos per semestrg, taciau pradéjes
vykdyti Karo aviacijos vir§ininko pareigas, asistento darbo A. Gustaitis atsisaké. Nepaisant to,
universitete jis toliau liko kaip déstytojas (Ziuréti priedg nr.11, psl. 83). Savo déstomiems

dalykams A. Gustaitis publikuodavo konspektus: ,,Aviacijos teorija®“, ,,Aviacijos istorija®,

140 Aeroklubo ir Sauliy aviacijos biirio tolimesné veikla, Karys, nr. 5 (1937): 147.

141 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 116.

142K ariuomenés $tabo, I, II skyr. Tiekimo virSininky, karininky ramovés ir kt. aplinkra§¢iai. Statistinés Zinios apie karo
aviacijos asmening sudétj ir 1934 m. — 1938 m. VD universiteto technikos fakulteto studentus. Brig. generolo raporto
kariuvomenés vadui Universiteto Technikos fakulteto reformos, inZinerijy kadry paruosimo klausimu nuorasai (1939
sausio — 1939 gruodzio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 528, 1. 20.

143 lhid., 26.

144 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 44.
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»Aerodinamika®, ,,Aerodinamikos konspektas®, ,,Léktuvo aerodinamika®, ,,Pilotazo vadovelis®
ir ,,Skridimo metodika“!4>. 1941 m. A. Gustaitj paleidus i§ paskutiniy Karo aviacijos
Likvidacinés komisijos pirmininko pareigy, universitetas jam tapo paskutine darboviete. Savo
darba ten A. Gustaitis tesé iki 1941 m. kovo 4 d., kuomet NKVD sekliai nutrauké jo veikla

universitetel46,

145 bid., 45.
146 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 127.
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2. LIETUVOS KARO AVIACIJOS MODERNIZATORIUS

Pradedant skyriy vertéty iSvardinti pagrindinius uZzfiksuotus A. Gustai¢io darbus, kurie
smulkiau nebus apraSomi Siame tyrime. Kadangi nuo 1928 m. iki 1934 m. Iektuvy
konstruktorius neturéjo milziniskos jtakos modernizuojant Lietuvos karo aviacija, Sis laikotarpis
bus aptariamas kaip junginys tarp skirtingy A. Gustaicio karjeros etapy. Grjzusio i§ Paryziaus,
lektuvy konstruktoriaus lauké paaukstinimas pareigose, 1928 m. spalio 10 d. ji paskiriant Karo
aviacijos Stabo virSininku, o ty paiy mety lapkri¢io 23 d. buvo suteiktas majoro laipsnis'¥.
A. Gustaitis kelerius tolesnius gyvenimo metus aktyviai uzsiem¢ léktuvy konstravimu, o tam
palankias salygas sudaré 1929 m. balandZio ménesio paskyrimas vykdyti Aviacijos parko
virSininko pareigas, taip perleidziant visas naujas léktuvy konstrukcijas ir technine dalj i jo
rankas. Bitent tai pad¢jo per keleriy mety laikotarpi sukurti ir serijomis gaminti naujesnius
ANBO léktuvus. Lektuvy konstruktoriui puikiai nusimanant apie Salyje turimg karing technika,
1932 m. spalio 13 d. jis buvo paskirtas vykdyti Karo aviacijos Technikos skyriaus virSininko
pareigas*®. Jo paskyrimai j vadovaujancius darbus galiausiai atvedé iki auks¢iausiy su Karo
aviacija susijusiy pareigy. Tai buvo ilgo ir sunkaus darbo rezultatas, kurj A. Gustaiciui pavyko
pasiekti savo atsidavimo ir ryZzto déka. Jo siekis Lietuvos aviacija iSkelti kaip labiausiai
pazengusia kariuomenés Saka Salyje neliko nepastebétas kariuomenés vadovybés, kuri palankiai
vertino A. Gustai¢io indéli mazais etapais modernizuojant S§ig sritj. Tuo paciu jo
vadovaujamoms Karo aviacijos dirbtuvéms iSlikus vieninteliu Salyje karo lektuvy gamintoju, A.
Gustaic¢io veikla turi didesnj potencialg lyginimui su kity Vidurio Ryty Europos regiono
konstruktoriy darbais. Valstybés karinj pajéguma geriausiai galima suzinoti atkreipiant démesj j

jos turimg ir gaminamg technika.

2.1. A. GUSTAITIS VIDURIO RYTU EUROPOS REGIONO KONTEKSTE

Siame poskyryje bus siekiama palyginti A. Gustai¢io léktuvy konstravimo srities darbus
su kity uzsienio Saliy karo aviacijos asmenybiy veikla. Ankstesniame skyriuje pateikta
informacija apie ankstyvaja léktuvy konstruktoriaus karjerg Karo aviacijoje leidzia lengviau
susidaryti bendrg vaizdg apie tuometing Karo aviacijos padét], jos vadovybe, jsitikinimus ir
pacia A. Gustaiio asmenybe. Efektyvus konstruktoriaus laiko planavimas, vélesniuose

Saltiniuose akcentuojama disciplina bei mokéjimas lanksc¢iai bendrauti buvo daZzniausiai

147 1bid., 173.
148 bid, 173.
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akcentuojamos teigiamos biido savybes, kurios padéjo jam iSsiskirti i§ kolegy aviatoriy. Jdomus
A. Gustai¢io gyvenimo momentas, kuris retai akcentuojamas istoriografijoje — tai lektuvy
konstruktoriaus finansiné padétis. Buves jo kolega ir amzininkas Leonardas Peseckas savo
prisiminimuose pasteb&jo, kad turédamas daug darbo, o véliau tapes Karo aviacijos virsininku,

A. Gustaitis nesukaupé didelio turto4?

. Dél to konstruktorius daznai sulaukdavo kolegy
pajuoky, taciau tai turéjo nedaug jtakos A. Gustaicio siekiamiems tikslams ir jy jgyvendinimui.
I Karo aviacijos gaudamas komandiruoiy ir siuntimy j uzsienj, jis galédavo sau leisti
pakeliauti po daugybe uzsienio 3aliy, tuo padiu susipaZinti su §iy $aliy karo aviacija. Sios
galimybés jam tapo dar labiau jmanomos pradéjus konstruoti savus léktuvus. 1927 m. spalio 19
d. A. Gustaitis su savo pirmuoju ANBO Iéktuvu buvo nuskrides § Ryga, kurioje parodé savo
lektuvo galimybes kolegoms i§ kaimyny karo aviacijos®®. SklandZiai atlikti $ig keliong trukdé
variklio gedimas, kuomet skrisdamas 1§ Lietuvos iki savo galutinio tikslo konstruktorius turéjo
leistis keliose vietose. Variklio gedimai pasireiské dél jo buklés ir susidévéjimo — kadangi A.
Gustaitis nusipirkti naujo variklio tuo metu negaléjo, skristi ryzosi su naudotu. Rygoje lietuviy
konstruktoriy pasitiko laikinai einantis Latvijos karo aviacijos virSininko pareigas
plk. Itn. Arvids Skurbe®®! ir Lietuvos kariuomenés atasé Latvijai plk. ltn. Balys Giedraitis.
ANBO skrydis | Latvija yra daznai minimas kaip pirmasis Salies Karo aviacijos vizitas |
uzsienio $alj'®. Pagal Saltinius galima stebéti, kad A. Gustaitis tg pacig vizito dieng vyko atgal j
Lietuva, taciau lektuvo techninés problemos dar kartg sutrukdé konstruktoriui seékmingai grjzti
su savo kiriniu. | Kauno aerodromg konstruktorius grjzo traukiniu, kartu parsigabendamas
nebeskrendantj ANBO léktuva.

Platesniame kontekste i$skiriant Antang Gustait] i§ kity Europos léktuvy konstruktoriy,
jo projektuojami ir gaminami léktuvai visad buvo pritaikyti pagal tuometinius Salies Karo
aviacijos poreikius ir gamybos galimybes. Dazniausias aspektas, j kurj konstruktorius turédavo
atsizvelgti, buvo finansavimas. Publikuotuose Saltiniuose galima pastebéti, kad 1927 metams
Karo aviacijai buvo skiriama 1,5 min. lity?3Tuo metu tai sudaré vos 1/33 dalj visai
kariuomenei skirty 1éSy, taigi, galimybés jsigyti naujos technikos budavo ribotos. Toks
finansavimas Karo aviacijai A. Gustaitj skatino daryti pigesnius, lengvai eksploatuojamus

lektuvus, kuriy gamyba nereikalauty daug islaidy ir kuro sanaudos biity nedidelés. Sis

149 1 eonardas Peseckas, Lietuvos sakaly sakalas, Technikos Zodis, nr.3 (1993):
http://www.plienosparnai.lt/page.php?404 [zitréta 2019-01-12]

150 Ramoska, Vienintelé relikvija, 14.
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Gamziukas, Antanas Noréjo Biti Ore, 90.
Ramoska, Vienintelé relikvija, 14
Ramoska, Lietuvos Aviacija, 46.
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konstruktoriaus noras yra pastebimas ir jo zmonos Bronés atsiminimuose®®, kuomet yra
cituojami A. Gustaic¢io zodziai kuriant naujo léktuvo brézinius: ,,Lietuvai tas biity per brangu®.
Taigi, atsizvelgiant | tuometing Salies aviacijos padétj, biity naivu tikeétis, kad visi A. Gustaicio
projektuoti 1éktuvy modeliai prilygty vis naujesnéms konstravimo tendencijoms, kurias galéjo
sau leisti kitos Europos Salys bei jy konstruktoriai.

Atsizvelgdama | Sig situacija, pagal savo anksCiau iSbandytg praktikg Lietuvos karo
aviacijos vadovybé, sekdama uzsienio valstybiy pavyzdziu, jvertinti naujausios technikos
lektuvy parodose daznai | komandiruotes Europoje siysdavo labiau patyrusius karo lakiinus.
Jeigu finansinés galimybés leisdavo, po tokiy apziiiry dazniausiai vykdavo léktuvy pirkimas,
kaip nutiko 1924 m. liepg. Tuometinis Karo aviacijos virSininkas J. Kraucevicius kartu su
A. Gustaiéiu vyko j Cekoslovakija apzitiréti naujy naikintuvy, dél kuriy pirkimo lapkri¢io 14 d.
buvo pasiradyta sutartis. Tai buvo firmos ,,Letov S-20L naikintuvai, kuriy buvo uZsakyta
8 vienetai'®®, Lakiiny atsiminimuose taip pat galima pastebéti, kad j Lietuva daznai atvykdavo
uzsienio Saliy léktuvy firmy atstovai, kurie reklamuodavo savo technika, taciau atsizvelgiant ]
daugybe faktoriy (tokiy kaip eksploatacinés galimybés, kaina, specifinio lakiiny rengimo
reikalavimas, paties I¢ktuvo modelio poreikis) dazniausiai jy pasitilymy buvo atsisakoma.

Siekiant kiek jmanoma objektyviau vertinti situacija, pirmiausia nagrinéjant lektuvy
konstruktorius vertéty atkreipti démesj ] artimiausig Lietuvos kaimyne Latvija. Apie jos karo
aviacijos istorijg ir plétrg daugiausiai duomeny galima surasti istoriko 1éktuvy konstruktoriaus
Karlio Irbicio iSeivijoje publikuotoje knygoje ,,Of struggle and flight. The History of Latvian

Aviation*“1%8,

Verteéty pazyméti, kad Latvijos kariné aviacija kiirési gan panaSiomis
aplinkybémis kaip ir Lietuvos: 1919 m., kuomet vyko Nepriklausomybés kovos, jy pirmasis
techninis troféjus buvo tokio pat modelio kaip ir Lietuvoje kovose perimtas ,,Sopwith* Strutter
1 %. Nepaisant $iy pirminiy panasumy, jy pirminé karo aviacijos plétra buvo kitokia: kuomet
Lietuvoje karo technikg pavyko perimti 1§ pasitraukianciy kaizerinés Vokietijos daliniy,
Latvijoje pirmieji lektuvai buvo karo troféjai. Kaimynai savo karo aviacijos mokyklg jkure tik
1920 m. sausj, taigi, kvalifikuoty savy lakiiny rengimas, lyginant su Lietuvos, vélavo beveik
vienerius metus. Tais paciais metais buvo ple¢iamas aviacijos parkas, kuriame buvo sudaromos
salygos laikyti ir prizitréti karing technikg.

Latvijos karinés aviacijos istorijoje galima pastebéti daugiau nei du léktuvy

konstruktorius, kuriy darbai yra detaliau aprasomi istoriografijoje. Verta pabrézti, kad nei vienas

154 Broné Gustaitiené, Brigados generolag Antang Gustaitj prisimenant, Technikos Zodis, nr. 3 (1993);
http://www.plienosparnai.lt/page.php?396 [zitréta 2019-01-12].

155 Ramoska, Lietuvos Aviacija, 42.

156 Karlis Irbitis, Of struggle and flight The History of Latvian Aviation, (Stittsville, 1986).
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1§ aptariamyjy léktuvy projektuotojy ar konstruktoriy neturéjo tokios sékmingos karjeros, kaip
A. Gustaitis, taigi — svarbu suvokti jy skirtingas léktuvy gamybos galimybes. Kitas vertas
démesio aspektas, tai Latvijoje buvusiy léktuvy konstruktoriy skaicius. Dalis konstruktoriy savo
lektuvus ar kitus orlaivius gamino savo malonumui, nesiekdami didesnio pripazinimo.
Pastebima karo aviacijoje tarnaujanciy latviy problema buvo jy polinkis | dazng alkoholio
vartojima®®’. Tarp jy buvo ne vienas puikus karo aviacijos Zinovas, ta¢iau §i problema buvo
akivaizdi praktiSkai visg tarpukario Latvijos aviacijos laikotarpj. Atsizvelgiant i §ig bei kitas
anksciau i$vardintas problemas, verta aptarti tik su karo aviacija susijusius konstruktorius, kurie
yra zinomi platesniame, nei tik savo Salies aviacijos mégéjy lygmenyje.

Pirmoji tokia asmenybé, kuri yra placiai zinoma aviacijos istoriky, yra Herberts Cukurs.
Istoriografijoje Sis Zmogus yra prieStaringai vertinamas dél savo antrojo pasaulinio karo

158 Sias léktuvy konstruktoriaus

laikotarpio veiklos bendradarbiaujant su naciy okupantais
paziuras galé¢jo lemti jo artimas bendravimas su vokieCiy inzinieriumi dr. Werner von
Langsdorff, kuris véliau tapo garsus dél savo lengvyjy ,,Klemm* léktuvy'®®. H. Cukurs, kaip ir
A. Gustaitis, konstravo monoplano schemos léktuvus. Latvijos inZinierius jkvépimo sémési 18
vakary Europos léktuvy gamintojy sékmés bei anks¢iau minéto dr. W. von Langsdorff patarimy.
Jo pirmasis léktuvas C-1 buvo sukonstruotas 1923-1926 m. Pagal konstruktoriaus isgales H.
Cukurs monoplanui panaudojo motociklo ,,Harley-Davidson variklj'®. Tai atspindi panaSig
Latvijos ir Lietuvos karo aviacijos jauny konstruktoriy finansing padétj. Atsizvelgiant | Siuos
panaSumus, vertéty pabrézti, kad H. Cukurs karjera savo Salies karo aviacijoje gerokai skiriasi
nuo A. Gustai¢io — per savo tarnybos metus latvis sukonstravo tris originalios konstrukcijos
lIektuvus (i§ kuriy né vienas netapo serijiniu), taiau daznos karinés disciplinos problemos
neleido H. Cukurs toliau sékmingai kilti karjeros laiptais. Pagal jvairius S$altinius, Latvijos
konstruktorius buvo mégéjas isgerti bei nepaklusti jam nepatikusiems vady jsakymams?®?, taigi,
jo charakterio negalima lyginti su A. Gustai¢io. Vienas juos galimai siejantis dalykas buvo
siekis populiarinti savo $alies karo aviacijg bei savo sukurtus 1éktuvus. Dél kelioniy po Japonijg,
Kinija, Indijg ir Soviety Sajungos gilumg su savos konstrukcijos léktuvu H. Cukurs tapo zinomu
Vidurio Ryty Europos aviacijos konstruktoriumi. Pagrindinis tolimy skrydziy su savais
lektuvais skirtumas tarp A. Gustaicio ir H. Cukurs buvo jy skrydzio jgulos skaiius. 1934 m.

savo 10 tukst. kilometry skrydziui aplink Europos sostines trimis léktuvais A. Gustaitis kartu
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pasitelke dar penkis karo aviacijos tarnybg atliekancius kolegas, tuo tarpu H. Cukurs ] tolimas
Salis Afrikoje bei Azijoje keliavo vienas. Viena i$ galimy iSvady tokiam pasirinkimui buvo tai,
kad abu konstruktoriai pasitikéjo savos konstrukcijos technika, sieké garsinti savo darbus ir Salj,
taciau H. Cukurs léktuvas tebuvo vienvietis vienintelis egzempliorius, o A. Gustaitis skridimui
su serijiniais léktuvais galéjo pasitelkti Karo aviacijos komanda.

Deja, siais laikais H. Cukurs dazniau yra prisimenamas ne uz savo nuopelnus aviacijoje,
bet dél anksciau minéty nacionalistiniy pazitry ir veiklos naciy okupuotoje Latvijoje. Tuomet
tapes Arjas Kommando nariu, H. Cukurs jtariamas svariai prisidéjes prie Zydy tautybés zmoniy
zudyniy. Tuo yra jsitikings latviy istorikas Andrievs Ezergailis, kuris savo knygoje apie Latvijos
holokaustg i$skiria léktuvy konstruktoriy dél jvairiy karo nusikaltimy®?. H. Cukurs sukurti trys
originalios konstrukcijos léktuvai dabartingje latviy istoriografijoje yra uZgoZiami jo karo
nusikaltimy, taigi, dabartinj Sio konstruktoriaus jvaizd; karo aviacijos istorijoje biity nelogiska
lyginti su A. Gustaicio, apie kurj kritiSki amzininky atsiminimai yra sunkiai aptinkami.

Kitas konstruktorius, véliau tapes Latvijos karo aviacijos istoriku, yra Karlis Irbitis. Si
asmenyb¢ yra zinoma dél savo darby léktuvy konstravimo srityje tarpukarinéje Latvijoje bei
pokario emigracijoje Kanadoje, kurioje svariai prisidéjo prie eksperimentinio vertikalaus kilimo
orlaivio CL-84 kiirimo 1965 m.%®3, Jo konstruojami léktuvai, taip pat kaip ir A. Gustai¢io, buvo
monoplano schemos, taciau | serijing gamyba isleisti nebuvo. Biidamas jaunas K. Irbitis buvo
susidomejes lektuvy konstrukcijomis, o jkvépimo savo ateities darbams sémési apzitirinédamas
lektuvus Ciekurkalns aerodrome. Jame, po pirmojo pasaulinio karo pradZios, bisimam latviy
konstruktoriui buvo leista susipazinti su esancia karine technika'$4, Tame aerodrome bazavosi
prancuziskos konstrukcijos lektuvai, taigi ankstyvasis jkvépimas K. Irbi¢io konstrukcijoms buvo
pranciiziki Rusijos oro pajéguy naikintuvai ,,Nieuport® 17, kuriy tuo metu Ciekurkalns
aerodrome buvo ne vienas. Vertéty akcentuoti, kad Latvijos 1éktuvy konstruktorius gimes 1904
m., taigi jo prisiminimy apie vaikystéje pirmojo pasaulinio karo pradZioje apZitrétus lektuvus
bei matytus jvykius negalima vertinti kaip lemiamg jtaka turéjusio veiksnio K. Irbicio
gyvenime. Sie fiksuoti prisiminimai buvo publikuoti 1986 m., taigi autorius ir léktuvy
konstruktorius turé¢jo gerokai daugiau ziniy apie tuometiniy jvykiy ir karinés technikos
konteksta. K. Irbi¢io techninis iSsilavinimas, kuris padé€jo jam tobuléti nuo megeéjisky

sklandytuvy konstravimo iki aukStosios mokyklos diplomo verto darbo sukonstravus léktuvo
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variklj, buvo jgytas Valstybiniame Rygos technikos institute!®. Vertéty akcentuoti, kad
specialiy, léktuvy konstravimo kursy institute nebuvo, o tuo metu dirbe déstytojai, pastebéje
K. Irbi¢io susidoméjimg Sia sritimi, galéjo jam padéti tik j bibliotekg uzsakydami reikalingos
uzsienio literatiiros.

K. Irbitis savo susidoméjimu tiksliaisiais mokslais nuo jauno amZiaus primena
A. Gustait], taciau jy issilavinimas dirbant su originalios konstrukcijos léktuvais yra labai
skirtingas. Latviui galimybiy patekti j Paryziaus aukstaja mechanikos ir techniniy konstrukcijy
mokykla praktiskai nebuvo. Tai buvo Latvijos karo aviacijos formavimosi sunkumy pasekme,
kuomet karo aviacijos vadovybei jauny specialisty komandiruotés uzsienyje atrodé
nereikalingos. Vadovybé laikési politikos, kad karing technikg, esant dideliam poreikiui, galima
tiesiog jsigyti 1§ uZsienio, taigi, savy konstruktoriy poreikio nebuvo. Lengvesnis ir labiau
prieinamas biidas aviacijos entuziastams konstruoti 1¢ktuvus bei jais skraidyti buvo jsitraukiant j
Latvijos aeroklubo veikla. PanaSiai kaip ir Lietuvoje pradéjes veikti (ir atgimimo metais
atkurtas) aeroklubas civilinés aviacijos darbus pradéjo déka karo aviacijos karininky, kuriy
interesas buvo sukelti didesnj visuomenés susidoméjimg Sia karybos sritimi. Tuomet j klubo
gretas galéjo jstoti ir tokie aviacijos entuziastai, kaip K. Irbitis'®, kurie, pasinaudodami nario
privilegijomis, galéjo skaityti populiarius Vakary Europos aviacinius Zurnalus bei semtis idéjy
apie sekmingas léktuvy konstrukcijas. Pagal skirtingus atsiminimus galima pastebéti, kad
A. Gustaitis'®’ ir K. Irbitis'®® skaité tas pacias aviacines publikacijas: angliskus Flight ir The
Aeroplane bei Pranctizijoje publikuojamus Les Ailes ir L ‘Aderonautique zurnalus bei knygas apie
lektuvy konstravimo teorija. Kaip ir A. Gustaitis, K. Irbitis, sieké konstruoti kuo pigesnius
monoplano schemos léktuvus. Kadangi jy svoris buvo lengvesnis nei biplany, bei skrydzio metu
jie turéjo geresn¢ aerodinamika, tuo metu jie buvo laikomi moderniausios konstrukcijos
lektuvais. Tai jrodo ankstyvieji K. IrbiCio darbai, sukurti padedant kitam Latvijos léktuvy
konstruktoriui Nikolajs Pulin§, kurio pirmasis pagamintas savos konstrukcijos I¢ktuvas
,,Spriditis* P-1 buvo biplanast®.

Lyginant konstruktoriy darbo salygas galima matyti akivaizdzius skirtumus tarp
Lietuvos ir Latvijos karo aviacijos struktiiry bei skirtingas 1éktuvy konstruktoriy problemas —
Latvijoje norin¢iy gaminti savo léktuvus buvo daugiau, taciau Salies karo vadovybé didelio

poreikio juos lavinti ir iSlaikyti nejauté, tuo tarpu Lietuvoje norin¢iy gaminti buvo gerokai
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maziau, taciau salygos jiems tobuléti ir konstruoti buvo sudaromos palankesnés, nes pinigy
investuoti ] uzsienietiska karing technikg gerokai truko. Latvijoje karo aviacijos vadovybé buvo
jsitikinusi, kad perperkant uzsienyje sékmingy léktuvy konstrukcijy licencijas galima visiskai
iSlaikyti moderniag aviacija, tuo tarpu Lietuvoje finansavimas buvo daZniau skiriamas
A. Gustaicio léktuvy konstrukcijoms gaminti, kadangi jo prasomos savy lektuvy gamybos
kainos buvo nepalyginamai mazesnés nei licenciniy. Latvijoje originalios konstrukcijos léktuvy
inzinieriy, tiek mégéjy, tiek karo aviacijos karininky, galima surasti daugiau nei 20, tuo tarpu
Lietuvoje tuo uzsiéme tik Jurgis Dobkevicius ir Antanas Gustaitis (neatsizvelgiant | Vsevolodo
Senbergo 1922 m. bandyta konstruoti savadarbj léktuval?™), o Aeroklubo konstruktoriai
daugiausiai ktiré sklandytuvus. Pastebint 1éktuvy konstruktoriy pozitiriy skirtumus matoma, kad
kaimyningje Salyje karo vadovybés nuostatos buvo konservatyvesnés, ji labiau linkusi pasitikéti
jau iSbandyta uzsienine karine technika, nei savy gamintojy darbais. DaZniausiai perkama
technika kaina ir charakteristikomis buvo panasi j Lietuvos karo aviacijoje jsigyjamus ,,Fiat* bei
., Letov* firmy léktuvus'’?, kuriy apZitirose bei vertinime daznai dalyvaudavo A. Gustaitis’?,
Latvijos karo aviacijos vadovybés nuostatos buvo pagrindinis motyvas I¢ktuvy
konstruktoriams bandyti gaminti ne kariSkus naikintuvus ar Zvalgybinius l¢ktuvus, taciau
lengva, sporting ir aerodinamiska skraidancia technikg. Ko gero labiausiai iSsiskyres ir
pripazinimo Latvijos aviacijos istorijoje sulaukes K. Irbicio originalios konstrukcijos léktuvas
buvo VEF 1-16'73. Priesingai nei anks¢iau minétos populiariausios Latvijos Iéktuvy gamintojy
konstrukcijos, tai buvo naikintuvo projektas, kuris baigtas 1939 m. Detaliai iSnagrinéti ir
praktiskai pritaikyti Salies karo aviacijoje lektuvui laiko buvo nedaug, kadangi Latvija Soviety
Sajunga okupavo 1940 m. birzelio viduryje. VEF 1-16 K. Irbitis sukonstravo dirbdamas Latvijos
valstybinéje elektrotechnikos gamykloje (VEF), kurioje savo darbus pradéjo 1934 m.174, Tai
buvo valstybinés reik§més ir plataus darby spektro technikos gamykla, kurioje buvo gaminama
viskas nuo telegrafy daliy iki karinés technikos, jskaitant léktuvus. Sioje gamykloje dirbdamas
K. Irbitis suprojektavo net 10 skirtingy originalios konstrukcijos leéktuvy, o VEF 1-16 i$siskyre
savo tikslingu pritaikymu Salies karo aviacijos reikméms. Nepradéta Sio léktuvo serijiné gamyba
gali apibendrinti Latvijos karo aviacijos problemas. Tik 1939 m. Salyje buvo atsisakyta pirkti

senesnés, biplany tipo konstrukcijos léktuvus!’™, taigi, talentingi latviy konstruktoriai, kaip
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K. Irbitis, galimybés jsitvirtinti Salies karo aviacijoje, prieSingai nei A. Gustaitis, elementariai
neturéjo. Lyginant A. Gustai¢io ir K. Irbi¢io darbus galima stebéti, kad abu léktuvy
konstruktoriai savo karjeras pradéjo budami tiksliyjy moksly bei technikos entuziastai. Abu
gamintojai akcentavo monoplano tipo 1éktuvy konstrukcijos pranasumus, taip siekdami gaminti
modernius, gerg aerodinamikg turincius léktuvus bei mazinti regiono atsilikimg nuo vakary
Europos valstybiy, nuolat besidomédami jy léktuvy parodomis bei skaitydami Sios srities
publikacijas. Skirtumus tarp A. Gustai¢io ir K. Irbi¢io 1émé wvalstybinés karo aviacijos
formavimo politikos skirtumai, kuomet Lietuvoje originalios konstrukcijos Iéktuvy gamyba
vertinta kaip pigi ir priimtina kariuomenés vadovybei, Latvijoje dazniausiai buvo remiamasi
uzsienio valstybiy iSbandyta karine technika. K. Irbitis niekada netapo Salies karo aviacijos
vadu, kaip buvo lemta A. Gustaiciui, taciau jo palikimas Salies istorijoje yra ne ka menkesnis.
Prie to prisidéjo vélesniais gyvenimo metais publikuotos knygos latviy ir angly kalbomis,
kuriose amzininko pateikiama informacija padeda iSsamiai apzvelgti tarpukario Latvijos
aviacijos raidg ir jos problemas.

Aptariant Baltijos jiiros regiono valstybiy 1¢ktuvy konstruktorius, vertéty paminéti, kad
Estijos karo aviacijoje taip pat buvo originaliy léktuvy prototipy gamintojy. Pagrindiné
problema, su kuria galima susidurti siekiant detaliau istirti Sios Salies karo aviacijos istorija, yra
istoriografijos trukumas tiek jy gimtaja, tiek uzsienio kalbomis. I§samiy ir patikimy Saltiniy
stoka bet kokj lyginimg su A. Gustai¢iu gali padaryti netolygiu. Atsizvelgiant | S$ig
apsunkinancig aplinkybe, bus siekiama bendrais bruozais jvertinti Estijos konstruktoriy darbg ir
minimaliai palyginti su Lietuvos leéktuvy kiiréjo veikla. IS turimy Saltiniy galima stebéti, kad
Estijos karo aviacija formavosi labai panaSiomis aplinkybémis kaip kaimyniniy Latvijos bei
Lietuvos. Po Nepriklausomybés paskelbimo 1918 m. vasario 24 d., naujai formuojamai Estijos
kariuomenei teko dalyvauti Nepriklausomybés kovose pries bolSeviky ir bermontininky dalinius
dar neturint né vieno veikiancio karo aviacijos léktuvo!’®, Pirmoji skraidanti kariné technika
Salyje atsirado po s¢kmingy kautyniy pries bolSeviky dalinius. Dél tolimesniy 1¢ktuvy jsigijimo
1919 m. pradzioje Estijos karo vadovybé nesé¢kmingai deréjosi su Suomija, i$ kurios gavo vieng
léktuvg su pazeistu varikliu. PanaSiai kaip Lietuvoje, modernesnés Estijos karo aviacijos
struktiros 1§ esmés buvo formuojamos pasibaigus Nepriklausomybés kovoms. Jy sudétyje
palaipsniui atsirado vis daugiau veikian¢iy karo aviacijos léktuvy, buvo suformuotos atskiros

antzeminiy ir vandens léktuvy kuopos, lakiing mokykla bei dirbtuves?”.
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Estijos aviacijos istoriografijoje galima aptikti kelis, originalios konstrukcijos vietiniy
lektuvy kiirejy léktuvus. Pagal tai, kad Estija, panaSiai kaip ir Latvija, buvo labiau linkusi
atnaujinti savo karing technikg pirkdama naujus Iéktuvus arba jy licencijas i§ Vakary Europos
valstybiy'’8, galima daryti i§vada, jog jy léktuvy konstruktoriai galimai susidiiré su panaSiomis
problemomis, kaip Latvijos inzinieriai. Unikali aplinkybé Estijos aviacijoje buvo Salies
aeroklubo priklausomybé karo aviacijai'’®. Aeroklubui pradéjus veiklg apie 1937 m., jo nariais
tapo darbuotojai i§ likviduotos Estijos oro ir dujy gynybos sajungos. Zinant, kad A. Gustaitis
laikomas vienu i§ Lietuvos aeroklubo jkiiréjo, o K. Irbitis bei kiti Latvijos lektuvy konstruktoriai
buvo aktyviis savo Salies klubo nariai, Estijoje $i tradicija taip pat buvo tgsiama. Pirmieji trys
Estijos léktuvy kiirégjai buvo Voldemar Post, Roman Neudorf ir Otto Org!®. Detalios
informacijos apie konstruktorius istoriografijoje yra nedaug, taciau yra Zinoma, kad V. Post
buvo karo aviacijos lakiinas, kuriam 1939 m. suteiktas garbingas ketvirto laipsnio Sakalo
kryziaus ordinas'®!. Apie Roman Neudorf istoriografijoje yra Zinoma, kad 1932 m. jis buvo
baiges Talino technikos mokyklg, véliau dirbo Talino oro transporto asociacijos skraidymo
kursy déstytoju'®?. Kartu Sie konstruktoriai sukiiré originalius OGL-1 bei OGL-2 Iéktuvus, kurie
véliau buvo pervadinti PON-1 ir PON-2. Léktuvy konstrukcijos paliko teigiamg jsptudj Estijos
karo aviacijos vadovybei ir 1935 m. buvo nuspresta jsigyti penkis vienetus jtraukiant juos i
eskadriliy veikla.

Idomus aspektas atliekant detalesnj tyrimg apie Estijos 1éktuvy konstruktorius ir bandant
juos lyginti su A. Gustaiciu yra tas, kad apie kiiréjy darbus galima rasti daugiau informacijos nei
apie pacias asmenybes. Tai galima bandyti paaiskinti susidarius kelioms aplinkybéms: jy
pirmosios originalios konstrukcijos atsirado apie 1935 m., taigi zinant laikotarpio problematika
galima teigti, kad tai buvo palyginus trumpas veiklos laikotarpis. Kita aplinkybe galéjo tapti
Estijos kariniy oro pajégy visapusiska lektuvy pirkimy bei naujy projekty konstravimo kontrolg,
kuri ribojo ne kariniy I¢ktuvy gaminimg. Trecia aplinkybé gali biti aviacijos entuziasty
trikumas, be kuriy apraSomyjy darby naudojantis vietiniuose archyvuose surinkta medZiaga yra
sunku aptarti konkrecCias asmenybes. Vertéty paminéti, kad Estijoje iki 1940 m. okupacijos
netriitko atskiry originalios konstrukcijos kariniy léktuvy, taciau isskirti vieng asmenybe, kuri,

kaip A. Gustaitis, dominuoty kuriant savo $alies technikg, negalima. Vieninteliai panasumai tarp
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Estijos konstruktoriy ir Lietuvos karo aviacijos vado buvo nebent tai, kad jy Iektuvy
konstrukcijos taip pat buvo misrios (medzio ir metalo). Nepaisant léktuvy sparny schemy
skirtumo, naudotos tokios pacios, sglyginai taupios medziagos. Dar vienas sietinas momentas
buvo R. Neudorf pedagoginis darbas, kurio ir A. Gustaitis neapleido iki savo tarnybos pabaigos.
A. Gustaitis iki 1940 m. dirbo Vytauto Didziojo universitete, tuo tarpu Estijos konstruktorius
déstytojavo Talino oro pramonés asociacijos organizuojamuose léktuvy konstravimo
kursuose!®s,

Dar viena valstybé, kuri tarpukaryje Vidurio Ryty Europos kontekste buvo aviacinés
pramonés pavyzdys — tai Cekoslovakija. Sioje 3alyje buvo ne vienas originalios konstrukcijos
lektuvy gamintojas, o jy kariné technika buvo gaminama serijomis bei pardavinéjama visoje
Europoje. Pagrindiné $iy technikos laiméjimy priezastis buvo tai, kad Cekoslovakija yra gerokai
didesné valstybé uz Baltijos $alis, o jos teritorija priklausé Austrijos-Vengrijos imperijai
Pirmojo pasaulinio karo laikotarpiu. D¢l to Salies teritorijoje dar pries jos Nepriklausomybés
paskelbimg 1918 m. lapkricio 28 d., buvo atidarytas didelis skaiCius karinés technikos gamykly.
Pasibaigus karui, visos jos atiteko naujai susikiirusiai miSriai valstybei, taigi, iSankstinis karinés
technikos gamybos pranasumas skiria Cekoslovakija nuo anksé¢iau aptarty valstybiy. Vertéty
pabrézti, kad kovoms parengtos karinés technikos Cekoslovakijoje po Pirmojo pasaulinio karo
praktiskai nebuvo, taigi naujy Iéktuvy gamyba naujai formuojamai karo aviacijai buvo biitina 84,
Sios valstybés karo aviacijos kiirimasis buvo kitoks, nei Lietuvos bei kity ankséiau aptarty
valstybiy, ta¢iau tam yra dar viena prieZastis: pirmaja karing technika Cekoslovakijai po karo
perdavé Pranciizija'®. Tai buvo numatyta pasibaigusio Pirmojo pasaulinio karo sutartyse,
kuomet Pranciizija jsipareigojo remti besiformuojanéia Cekoslovakijos kariuomene, dél patirty
dideliy netekéiy bei dar vieno karo rizikos atveju. Sia detale galima sieti su dideliu studenty i$
Cekoslovakijos skaiG¢iumi, kurie tais paciais arba vélesniais metais studijavo Paryziaus
aukstosiose technikos mokyklose, taip pat ir su A. Gustai¢iu?8,

Vertéty pabrézti, kad Cekoslovakijos karo vadovybe, turint didelj skai¢iy po karo likusiy
techniniy gamykly ir nebitinai noréjus buti visiskai priklausomai nuo sgjungininky dovany ar
pirkti jy léktuvy licencijas, taigi, buvo siekta vykdyti savarankiskg serijing gamybg. Tikslui
jgyvendinti, Cekoslovakijos kraito apsaugos ministerija perspektyviausius 3alies léktuvy
konstruktorius, kaip A. Smolikas, jdarbindavo jvairiose léktuvy remonto dirbtuvése. 1920 m. j

Letov firmos gamykla pasiystas dirbti A. Smolik sékmingai sukonstravo savo pirmajj léktuva

183 |pid.

1% Historie http://www.aero.cz/cz/o-nas/spolecnost/historie/ [Zitiréta 2019-03-22].
185Ngmecek, Ceskoslovenskd Letadla, 24.

18Association d'anciens éléves..., 173.
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Letov S-1287. Po pirmojo léktuvo parodymo viesumoje ir jvykusios léktuvy parodos 3alies karo
aviacija uzsaké net 50 $io léktuvo vienety. Vertéty paminéti, kad A. Smoliko konstruojami karo
aviacijos léktuvai buvo biplano schemos. Atsizvelgiant j Sias skirtingas karo aviacijos plétros
aplinkybes, daryti tolygy istorinj Cekoslovakijos konstruktoriy bei jy kiiriniy palyginima su A.
Gustaiciu bei jo konstruotais ANBO Iéktuvais néra paprasta, taciau galima iSskirti pavienius
Cekoslovakijoje iskilius léktuvy kiiréjus, kurie tam tikrais aspektais galéty pasitarnauti §iam
tyrimui.

Cekoslovakijoje dirbusio aviacijos konstruktoriaus Alois‘0 Smoliko l¢ktuvai buvo pirkti
Lietuvos karo aviacijai 1925 m.188. Sis léktuvy kiiréjas i§ viso yra sukiirgs daugiau nei dvide$imt
,Smolik“ léktuvy tipy, kurie buvo pla¢iai naudojami jvairiose Europos $alyse. A. Smolik buvo
pirmasis i§ Cekoslovakijos aviakonstruktoriy tarpo, kuris profesionaliai pradéjo kurti originalios
konstrukcijos 1éktuvus. Jo zinios apie 1éktuvy gaminimg buvo sukauptos dar Pirmojo pasaulinio
karo metais, kuomet po suzalojimo fronte A. Smolik buvo paskirtas dirbti techninio personalo
darbuotoju Austrijos-Vengrijos imperijos aviacinio dalinio sudétyje!®®. Tuo padiu metu
dirbdamas imperijos karo aviacijoje busimasis konstruktorius studijavo Vienos Technikos
universitete, kur gilino savo Zinias apie karin¢ technika, taip palaipsniui buvo paaukstintas iki
lektuvy projektuotojo. Pasibaigus karui A. Smolik grjzo j Praha, kurioje aktyviai jsitraukeé j
atkurtos Cekoslovakijos karo aviacijos pramonés formavimasi.

Dirbdamas Letov firmoje, i serijine gamyba A. Smolik isleido 24 skirtingus originalios
konstrukcijos léktuvus'®. Lyginti § Iéktuvy gamintoja su A. Gustai¢iu yra sudétinga dél
daugelio priezasCiy. Jy propaguojamos léktuvy konstrukcijos yra skirtingos schemos. Dar vienas
aspektas trukdantis juos tolygiau palyginti, yra labai skirtingos karjeros aplinkybés. Kuomet A.
Gustaitis buvo vos antras Salies léktuvy konstruktorius, ir jo pirmieji serijiniai léktuvai buvo
sukonstruoti tik 1929 m.1°1 A. Smolik serijiniai léktuvai tuo metu jau buvo paplite po visa
Europg. Tai galima lengvai paaiskinti, suvokiant neproporcingg abiejy valstybiy karo aviacijos
mastg. Galima teigti, kad prie to svariai prisidéjo jvairios susiklos¢iusios politinés, po Pirmojo
pasaulinio karo susidariusios aplinkybés, taCiau tai nekeicia fakto, kad Lietuvoje léktuvy
gamykly elementariai nebuvo. Tai Salyje atstojo karo aviacijos turétos dirbtuvés, kuriose ir buvo
gaminama visa aviaciné technika, tuo tarpu Cekoslovakijoje, kartu su A. Smoliko léktuvus

gaminusia ,,Letov* firma, taip pat buvo ,Aero“, ,,CKD* ir kitos lIektuvy konstrukcijomis

187Ngmecek, Ceskoslovenskd Letadla, 24.

188 Pyragius, Miisy sparnai, 55.

189Uzrasai apie Cekoslovakijos karo aviacija, 2018 m., asmeninis Gy&io Ramoskos archyvas; lapai nenumeruoti.
190 Hans-Joachim Mau, Tschechoslowakische Flugzeuge, (Berlynas, 1987), 15.

191 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 93.
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uzsiiman¢ios valstybinés reik§més gamyklos. Vienas i§ keliy A. Gustaicio ir A. Smolik galimy
panasumy — tai jy techninis iSsilavinimas, kuris buvo pasiektas studijuojant uzsienio Salyse.
Cekoslovakijos 1éktuvy gamintojas savo kvalifikacija sugebéjo igyti bei pritaikyti dar Pirmojo
pasaulinio karo laikotarpiu, kuomet A. Gustaitis studijas Paryziuje baigé tik 1928 m.

Siame tyrime dar neaptarta Vidurio Ryty Europos regiono bei Lietuvos kaimyniné
valstybé Lenkija taip pat turéjo originalios konstrukcijos 1éktuvy kiiréjy. Apie juos Siame tyrime
nebus detaliau aptariama bei lyginama dél keliy susiklosCiusiy aplinkybiy. Viena i§ jy yra
skirtingi valstybiy karo aviacijy mastai, kuomet realiau lyginti Lenkijos karo aviacija bei jos
konstruktorius biity galima su ankséiau apragytos Cekoslovakijos. Abi Vidurio Ryty Europos
regiono valstybés buvo gerokai didesnés ir turéjo galingg karing pramong, o vakarinei Lenkijai
po Pirmojo pasaulinio karo atiteko 4 stambios karinés technikos gamyklos, kurios Pirmojo
pasaulinio karo laikotarpiu buvo jrengtos kaizerinés Vokietijos!®?. Dar vienas aspektas, j kurj
verta atkreipti démesj tiriant Lenkijos karo aviacijos formavimosi aplinkybes, tai 1918 m.
pabaigoje vykes karas su Ukraina, kurio metu jau buvo naudota aviaciné technika, nupirkta i§
pasitraukianciy kaizerinés Vokietijos daliniy.

Lyginti A. Gustaicio Iéktuvy konstravimo darby su Lenkijos inzinieriy kiiryba negalima
dél dar vienos prieZasties: panasiai, kaip Cekoslovakijoje, praktiskai visi iskilesni originalios
konstrukcijos léktuvy gamintojai Lenkijoje buvo samdomi dideliy gamykly veiklai. Suvokiant,
kad Lietuvoje tokios situacijos nebuvo, o vienintelé 1éktuvy gamykla atstojanti vieta buvo Karo
aviacijos dirbtuvés Kaune, kuriose A. Gustaitis turéjo mazg, jam padedanciy zmoniy komanda,
galimybiy skirtumai tampa dar labiau akivaizdis. Paskutinioji priezastis, dé¢l kurios Siame darbe
nebus lyginami Lenkijos karo aviacijos konstruktoriai yra tarptautiniy santykiy su $ia Salimi
problematika. Kadangi Lietuvos Respublika su Lenkija iki 1938 m. ultimatumo nepalaiké jokiy
tarptautiniy rysiy, tai tampa dar vienu argumentu, nejtraukti lenky konstruktoriy darbo Siame
tyrime. Argumentuoti, kodél Cekoslovakija yra pasirinkta, o Lenkija ne, galima akcentuojant A.
Smolik konstruoty léktuvy jsigijima Lietuvos karo aviacijai. Su Cekoslovakija turint $iltesnius
politinius ir aviacinius bei kity pramonés Saky santykius, juolab A. Gustaiciui daznai vykstant |
Sios Salies aviacinés technikos parodas®®, tai tampa labiau priimtinu atskirties tasku Siame
tyrime.

Apibendrinant poskyrj galima teigti, kad A. Gustai¢io darbai konstruojant léktuvus Karo

aviacijoje turéty biiti labai vertinami, atsizvelgiant j kity regiono valstybiy 1¢ktuvy kiiréjy darbo

192 History of the Polish air force http://sp.mil.pl/en/history-of-the-polish-air-force [Zitiréta 2019-04-04].
193 Leonardas Peseckas, Lietuvos sakaly sakalas, Technikos Zodis, nr. 3 (1993):
http://www.plienosparnai.lt/page.php?404 [zitréta 2019-01-12].
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aplinkybes. Lietuvio konstruoti ANBO Iéktuvai nebuvo gaminti masinémis Sserijomis
milziniSkose gamyklose, kurios biity buve paliktos Saliai pasibaigus Pirmajam pasauliniam
karui, taigi suvokiant Sias aplinkybes A. Gustai¢io darbas atrodo isties jspuidingai. Originaliy
lektuvy konstruktoriy atzvilgiu Vidurio Ryty Europos regione j Lietuva yra panaSiausia Latvija,
kurioje aviaciné pramone¢ taip pat nebuvo masiSkai kuriama pagal vietinius konstruktorius.
Didele reikSme Siam lyginimui turi regiono karo ir dalinai civilinés aviacijos formavimosi
zinios, taip suvokiant pavieniy valstybiy aviacijos vadovybiy skirtingus poziiirius i originalius,
vietiniy konstruktoriy gaminamus, léktuvus. A. Gustai¢io atveju, 1927 m. i§ Karo aviacijos
vir§ininko pareigy pasitraukus J. Kraucevi¢iui'®, aplinkybés konstruoti savo léktuvus buvo
palankios. Apzvelgiant Vidurio Ryty Europos regiono Iéktuvy konstruktoriy pasiekimus, A.
Gustait] galima 1Sskirti kaip Baltijos Salyse geriausig karjera Karo aviacijoje padariusj bei savo

lektuvus Salies poreikiams geriausiai pritaikantj lektuvy kiir¢ja

2.2. KARO AVIACIJOS VIRSININKO SPRENDIMAI

1934 m. geguzés 9 d. A. Gustaitis pirmg kartg pradéjo laikinai eiti Karo aviacijos
vir§ininko pareigas (jas perémes i§ gen. §t. plk. Stasio Pundzevi¢iaus)'%. Sias pareigas léktuvy
konstruktorius galéjo vykdyti neilgai, kadangi ty paciy mety birZelio 25 d. A. Gustaitis, kartu su
dar keliais Karo aviacijos lakiinais savo suprojektuotais Iéktuvais ANBO iSvyko j 10 tukst.
kilometry skrydj aplink Europos sostines, i§ kurio grizo liepos 19 d. ANBO grandies kelionés
laikotarpiu laikinai einantis Karo aviacijos virSininko pareigas A. Gustaitis jas perdavé mjr.
V. Reimontui'®. Trumpas ménesio laikotarpis léktuvy konstruktoriui buvo pirmasis
auksciausiame Lietuvos karo aviacijos virSininko poste. Neilgai trukus svarbiausias Salies Karo
aviacijoje pareigas léktuvy konstruktorius perémé visam likusiam tarpukario laikotarpiui. Siame
poskyryje daugiausiai démesio bus skiriama A. Gustai¢io sprendimams modernizuojant Karo
aviacija, perémus virsininko pareigas i$ gen. §t. plk. S. Pundzeviciaus, kurio indélj i Sig karybos
sritj taip pat verta paminéti.

Karo aviacijos buklé, kurig A. Gustaitis paveldéjo 1§ buvusio virSininko savo sudétyje

turéjo 6 aviacijos eskadriles, kurios veiké Kauno ir Zokniy aerodromuose!®’. Eskadrilése 1932

194pyragius, Miisy sparnai, 56.

1 Aviacijos vir§ininko jsakymai. Nuora3ai (1934 sausio — 1934 gruodzio). LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 292, I. 138.
196 Ibid., 172.

197 Algirdas Gamziukas, Aviacija Lietuvoje 1919 — 1940 (Kaunas, 1993), 11.
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m. skraidé 114 lakuny, Zvalgy ir mokiniy!®. Vadovaujant S. Pundzevi¢iui, nuo 1932 m. buvo
vél atidaryta ir iki pat okupacijos veiké Aviacijos mokykla, o taip pat buvo laikoma nemazai
uzsienyje pirkty (,,Fiat* ir ,,Ansaldo* firmy'®°) bei Lietuvoje gaminty léktuvy. S. Pundzevidiaus
palikima, A. Gustaiciui perimant Karo aviacijos virSininko pareigas, galima vertinti gerali,
atsizvelgiant | turétus tuometinius isteklius.

Viename i$ pirmyjy A. Gustaicio jsakymy laikinai einant aviacijos virSininko pareigas,
1934 m. geguzés 11 d., pazymima, kad léktuvai ANBO-IV, su kuriais véliau buvo vykstama |
kelione aplink Europa, buvo isbandyti ir technigkai tinkami atlikti skraidymus®®. Siuos A.
Gustaicio prioritetus tapus Karo aviacijos virSininku patvirtina jvykiy amzininkas ir vienas i$
kelionés aplink Europa dalyviy kpt. Juozas Namikas?®!, kurio prisiminimuose uZzfiksuota
laikinojo vado kalba. Joje $is teigia, kad kelionei | Europa su savos konstrukcijos 1éktuvais buvo
ruoStasi i§ anksto, taciau tai pavyko jgyvendinti tik gavus vadovybés leidimg. Kitas skrydzio
aplink Europos sostines politinis momentas yra pazymétas prof. dr. Jono Vaicenonio, kuris savo
darbe apie Lietuvos kariuomenés modernizacijg 1926—1939 metais pastebi, kad butent skrydzio
metu, Salyje vyko politinis perversmas, kurio metu buvo areStuota dalis aukSto rango Karo
aviacijos karininky?®?, Perversmas vyko 1934 m. birzelio 6-7 dienomis, kuomet A. Gustaitis
lankési Pranciizijoje. Grjzus po skrydzio, konstruktorius susidiiré su jau pasikeitusia aviacijos
struktiira, kadangi dalis karo lakiiny buvo suimti, o vadovyb¢, formaliai i$skyrus Karo aviacijos
virSininkg S. Pundzeviiy, buvo pasikeitusi. Neilgai trukus, 1934 m. rudenj, buvo pradétas
vykdyti plk. Itn. Stasio Rastikio kariuomenés modernizavimo planas, kuris buvo paremtas Kazio
Skirpos Expose?®. Jame buvo numatyta pertvarkyti Karo aviacija, pakeisti jos etaty struktiirg ir
stiprinti oro erdvés apsauga?®. Sios reformos laipsniskai buvo vykdomos visu A. Gustai¢io
Karo aviacijos vadovavimo laikotarpiu, taip gerinant Sios kariuomenés srities infrastruktiira.

1934 m. lapkri¢io 23 d. A. Gustaiciui buvo suteiktas pulkininko laipsnis?®. Tai buvo jo
pastovaus ir nuoSirdaus darbo rezultatas. Sekant tolimesnes karo vadovybés reformas, 1935 m.
vasario 14 d. A. Gustaitis buvo paskirtas j nuolatines Karo aviacijos vir§ininko pareigas. Sis
Antano Smetonos patvirtintas paskyrimas buvo argumentuotas Stasio Rastikio prisiminimuose,

pabréziant A. Gustaiio asmenines savybes, mokéjimg bendrauti bei Karo aviacijos

198 Ramoska, Lietuvos Aviacija, 66.

199\/ytenis Statkus, Lietuvos ginkluotos pajégos 1918 — 1940 (Cikaga, 1986), 200.

200 [pid., 143.

2INamikas Juozas, Europa is oro, (Kaunas, 1993), 7.

202 Vaigenonis Jonas, Lietuvos kariuomenés modernizacija (1926-1939), Darbai ir dienos, t. 21 (2000): 168.

203 Vaigenonis Jonas, Lietuvos kariuomenés vyriausiojo §tabo virininko plk. K. Skirpos Lietuvos kariuomenés vystymo
planas, Karo archyvas, t. 21 (2006): 320.

204 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 72.

205 Stankiinas et. al., Gyvenimas skrydziui, 40.
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iSmanymg®®. Vertéty paminéti, kad ne visi tuometiniai Karo aviacijos karininkai buvo
patenkinti Siuo vadovybés paskyrimu. Pasak Vytauto Pesecko, kuris buvo jvykiy amZzininko
Leonardo Pesecko siinus, dalis laktiny tikéjosi j Sias pareigas paskirto Juozo Narako, taciau Siam
aktyviai dalyvavus 1934 m. politiniame perversme aviacijos virSininku vél buvo paskirtas A.
Gustaitis. Sis aspektas yra paremtas pasakojimu, o raSytiniuose Saltiniuose jokiy ryskesniy
incidenty tarp Karo aviacijos virsininko ir jo pavaldiniy per 6 mety tarnybos laikotarpj jzvelgti
sudétinga, taigi, galima tik spekuliuoti, jog nepasitenkinimas galéjo kilti dél A. Gustaicio didelio
démesio lektuvy konstravimui bei civilinés aviacijos plétrai, taip maziau susikoncentruojant j
savo tiesiogines pareigas. Vertéty suprasti, kad naujus léktuvus A. Gustaitis kuré laisvalaikiu ir
spaudziamas vadovybés, o toks darbas reikalavo daug démesio ir nepalikdavo vietos klaidai,
kuri galéty kainuoti lakiiny gyvybes. Galima susidaryti jspiidj, kad tapgs Karo aviacijos
vir§ininku léktuvy konstruktorius didelio entuziazmo nerodé?®’. Tai buvo ne dél jo tiesioginiy
pavaldiniy nepaklusnumo, taciau dél kariuomenés vadovybes, 1§ kurios A. Gustaiciui tekdavo
repliky dél ne iki galo atlickamy pareigy, labiau susitelkiant j nauja technika ar pedagogine
veiklg. Sig kritika vadovybei galimai perdavingjo nuo 1935 m. aviacijos 3tabo virSininko
pareigas atlieckantis Juozas RapSys?%.Toks interesy konfliktas su vadovybe, kuri 1é3y naujy
lektuvy pirkimui uzsienyje skirdavo per mazai, ir lakiinai i$ aviacijos vir§ininko reikalaudavo
toliau projektuoti naujus léktuvy prototipus, A. GustaiCiui gal¢jo sudaryti papildoma didelj
spaudimg. Susidurdamas su Salies karo vadovybés biurokratija, A. Gustaitis nukentédavo ne tik
moraliai, taciau ir finansiSkai — uz jo kuriamus Iéktuvus vadovybé nemokédavo jam jokio
autorinio atlyginimo, skirtingai nei buvo jprasta kitose Europos valstybése?®. Si situacija tesési
iki pat pirmosios soviety okupacijos, taigi, spaudimg uzimdamas auks¢iausias Karo aviacijoje
pareigas A. Gustaitis galimai jauté ir i§ pavaldiniy, ir i$ tiesioginiy vir§ininky.

A. Gustaiciui 1§ esmés nesikisant | valstybés vidaus politikg ir klausant jam teikiamy
jsakymy, tuo paciu aviacijoje vykdant S. Rastikio reformas, 1935 m. rugséjo 2 d. Karo aviacija
buvo reorganizuota j grupes, bei buvo steigiama komendanttira?®, Vienai grupei priklausé trys
eskadrilés, taip iSpleCiant aviacijos infrastruktiirg. Grupés buvo suskirstytos pagal atliekamas
funkcijas: zvalgybos, naikintuvy, bombonesiy ir mokomoji grupés®'l. Poky¢iai buvo reikalingi

siekiant decentralizuoti $ig kariuomenés sritj, kuri ligi tol aktyviausiai veiké Kaune?'?, Gerinant

26 Stasys Rastikis, Jvykiai ir zmonés. IS mano uzrasy, (Cikaga: Akademinés skautijos leidykla, 1972), 116.
207 Ramogka, Lietuvos Aviacija, 74.

208 Jyozas Rapsys Gen. §t. pulkininkas http://www.plienosparnai.lt/page.php?1026 [Zifiréta 2019-04-10].
209 Ramogka, Lietuvos Aviacija, 75.

210 peseckas, Karo lakiino pasakojimai, 120.

211 Ramoska, Lietuvos Aviacija, 70.

212 vaicenonis, Lietuvos kariuomenés.., 168.
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aviacinés veiklos salygas Zokniy aerodrome, ten buvo jrengtos léktuvy remonto dirbtuvés.
Aviacijai pleciantis, A. Gustaitis sieké kiekvienai grupei uztikrinti pakankama léktuvy skaiciy,
taCiau tai atsiliepé turimos technikos kokybei. Suteikiamas finansavimas Karo aviacijai
garantavo vis naujesniy léktuvy jsigijimg (kaip 1936 m. i§ Pranciizijos uzsakyty 14 ,,Dewoitine*
tipo naikintuvy??), taciau pleciantis personalui ir technologijoms sparciai Zengiant j priekj, A.
Gustaitis laisvu nuo tarnybos laiku toliau kurdavo naujas ANBO léktuvy konstrukcijas.
Labiausiai triko mokomuyjy léktuvy, dél to 1936 m. Karo aviacijos dirbtuvés pradéjo gaminti
aviacijos vir§ininko naujai modifikuotus ANBO-51 léktuvus, kurie buvo pastovis ir patikimi?',
Iki 1936 m. spalio Mokomojoje eskadrilé¢je buvo 5 veikiantys A. Gustaiio konstrukcijos
mokomieji 1éktuvai. Verta pastebéti, jog padaugéjus l€ktuvy proporcingai iSaugo avarijy su jais
skaiCius. Pagal Karo aviacijos vir§ininko jsakymus bei jy nuoraSus, galima daryti i§vada, kad
dazniausi $iy jvykiy kaltininkai buvo patys lakiinai, kurie aplaidziai riipindavosi esamais
léktuvais ar neatidziai juos pilotuodavo?®®. Dél to A. Gustaitis atsakomybe uz sugadintg technika
priskirdavo eskadriliy vadams, taip leisdamas jsakymus, kuriuose peikiami jie patys ir techninio
personalo darbuotojai, daznai akcentuojant jy kompetencijos trukumus. Suvokdamas, kad
valstybés biudzetas néra pajégus nuolatos pirkti naujg karine technika i§ uzsienio valstybiy bei
masiskai serijomis gaminti jo paties projektuojamy ANBO l¢ktuvy, tapes aviacijos virSininku A.
Gustaitis didelj démesj skyré biitent techninei aviacijos sri¢iai. Tai galima matyti ir i§ dazny
pastaby aviacijos virSininko jsakymuose, kurie biidavo susije su ginkluotés priezitira®'®.
Literatiiroje apie A. Gustait] matoma, jog 1939 m. kariuomenés reikméms skirtas didesnis
finansavimas turéjo gerokai padéti su naujy léktuvy jsigijimu bei gamyba?*’. Tai parodo ir 1939
m. aviacijos dirbtuvése atidarytas modernus léktuvy surinkimo cechas, kuriame iki okupacijos
dirbo 180 darbininky. Tokios darbo jégos turéjo uztekti moderniausiam A. Gustai¢io
projektuotam Iéktuvui — vienmotoriui bombonesiui ANBO-VIII, taciau nesutarus su
kariuomeneés vadovybe, prasidéjus karui sutrikus varikliy ir komponenty tiekimui i§ Europos bet
galiausiai prasidéjus soviety okupacijai serijiné gamyba nebuvo pradéta®®, Tokiais
konstruktoriaus léktuvais turéjo buiti apginkluotos kelios eskadrilés, kadangi pagal skirtingus
duomenis, jy turéjo biiti pastatyta apie 60 vienety.

Visiskai | savo rankas perimdamas Salies aviacija, A. Gustaitis 1937 m. vasario mén. 15

d. buvo isleides slaptg jsakyma, kuriame nurodé, kad Karo aviacijoje dél bet kokio civilio
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28 Aviacijos virSininko jsakymai. Nuorasai (1938 sausio — 1938 gruodzio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 449,
217 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, T4.
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tarnautojo arba karininko paskyrimo pereiti j kitas pareigas yra atsakingi eskadriliy vadai, taciau
tam biitinas aviacijos vir§ininko leidimas®!®. Tame paiame jsakyme galima matyti realius
aviacijoje tarnaujanciy karininky ir civiliy tarnautojy skaicius: 1937 m. pradzioje i§ viso buvo
478 asmenys, neskaitant karo meteorologijos tarnyboje esanciy Zmoniy. Slaptuose jsakymuose
A. Gustaitis pazymi, jog daznai netiksliai pildantys Karo aviacijos atestacijas puskarininkiai ir
civiliai tarnautojai sudaro daug problemy, kai priimamos reikalingos i§vados??, taigi, daliniy
vadai tur¢jo atidziau stebéti jy pavaldiniy pildomus dokumentus. Pastebint didelj panaSaus
pobudzio jsakymy skaiciy, galima daryti iSvada, kad Zemesnio rango tarnautojams pildant
ataskaitas buvo susiduriama su daug netikslumy, o aviacijos virSininkui keliant aukstus
reikalavimus savo pasirinktiems vadams, tokios klaidos jiems daznai galéjo kainuoti
pazeminima pareigose arba griezta papeikima.

Greta esminiy aviacijos technikos naujinimy ir struktiiros pertvarkymy siekiant vystyti
Sig kariuomenés dalj, A. Gustaic¢iui daznai tekdavo susidurti ir su personalo problemomis.
Daznai pastebimas — karo lakiiny disciplinos klausimas, be kurio tinkamai vykdyti kariuomenés
vado reformy buvo praktiskai nejmanoma. Siejant § klausimag su karo aviacijos virSininko
darbais, verta pastebéti, jog iki 1935 m. vasario 14 d. jsakymo, kuomet A. Gustaitis buvo
patvirtintas kaip nuolatinis Karo aviacijos virSininkas, jis su pertraukomis laikinai vykdé Sias
pareigas apie pus¢ mety. Per §j laikotarpj 1éktuvy konstruktorius toliau uzsiémé pedagogine

221 Sjuos darbus tesé¢ iki

veikla vesdamas paskaitas Aviacijos mokyklos karininky klas¢je
1934 m. rugséjo ménesio. 1935 m. sausio ménesio A. Gustai¢io duoti jsakymai leidZia
susidaryti jsptudj, kokio vadovavimo i§ aviacijos vir§ininko buvo galima tikétis ir kaip anks¢iau
minéta disciplina buvo jvedama j karo lakiiny gyvenima. Sausio 18 d. jsakyme Karo aviacijai jis
pateik¢ reikalavimus kasmet kartu su aviacijos Svente rengti sporto Svente, kurios metu
tikrinamas karininky fizinis pasirengimas??2. Tame pa¢iame jsakyme Karo aviacijos vir§ininkas
pazyméjo, kad tais laikais, esant dideliems reikalavimas tarnaujantiems Karo aviacijoje, Sia
tarnyba tinkamai atlikti gali tik fiziskai ir dvasiskai sveiki vyrai. Isakyme nurodyta, kad fizinio
rengimo instruktoriai yra atsakingi uz fizing karininky biikle, o sporto Sventés programg
privaloma pateikti likus ménesiui laiko iki jos pradzios??®. Tai parodo, kad A. Gustaitis
atsakingai Zitiréjo ] fizinj lakliny parengimg ir discipling, kadangi i§ ankstesniy eskadriliy vady

jsakymy galima pastebéti, kad daznai pasitaikydavo miego sargybos metu, iSgertuviy bei

29 Aviacijos virsininko slapti jsakymai. Nuorasai (1937 vasario — 1937 gruodzio),LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 397, . 1.
220 |pid., 18.

221 Aviacijos virSininko jsakymai. Originalai (1934 rugséjo — 1934 gruodzio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 291, 1. 362.
222 Aviacijos virSininko jsakymai. Originalai (1935 sausio — 1935 birzelio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 314, 1. 17.
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mustyniy atvejy. Toliau stebint Karo aviacijos virSininko teikiamus jsakymus, kurie yra susije
su lakiiny fiziniu parengimu, 1937 m. balandzio 2 d. jsakymu A. Gustaitis liepé iSplésti fizinio
lavinimosi uzsiémimus??*. Nuo duoto jsakymo dienos fizinio lavinimosi uZsiémimai buvo
vedami be jokiy pertrauky, taip pat atkreipiamas démesys i Saudymo pratybas. Tame paciame
jsakyme nurodyta, kad visi Karo aviacijos karininkai iki kapitono laipsnio bei iki 35 mety
amziaus, prival¢jo dalyvauti 1 valandos trukmeés uzsiémimuose, kurie vykdavo du kartus per
savaite?®®, Suvokiant, kad pats A. Gustaitis nuo jauno amziaus vertino gerg fizing Zmogaus
forma, tokie jsakymai normatyvinti karo lakiiny fizinj pasirengima buvo logiskas jo, kaip Karo
aviacijos virSininko, nurodymas. Dar 1922 m. leitenanto S. Dariaus vadovaujama karo lakiiny
futbolo komanda Kauno pirmenybése uzémé trecia vieta®®®, taigi, aviatoriy sporto tradicijy
iSlaikymas taip pat galé¢jo buti A. Gustai¢io motyvas grieztinti fizin] lavinima. Vertéty
akcentuoti, kad tvarkingos lakiiny gyvensenos aviacijos virSininkas sieké ne tik fiziniais
uzsiémimais. I§ slapty jsakymy matyti, kad A. Gustaitis 1938 m. pastebi, jog dél mazo
vyresniyjy pastabumo jauny lakiiny atzvilgiu Sie pradédavo nesaikingai vartoti alkoholj ir
palaidai elgtis?®’. Norédamas iSlaikyti visuomenés pagarbg 3alies karo lakioinams, aviacijos
virSininkas, skelbdamas savo jsakymus, daug démesio skyré karininky elgesiui vieSumoje. Dar
laikinai eidamas virSininko pareigas A. Gustaitis turéjo problemy su karininky disciplina,
kuomet dél nederamo elgesio lakiinams buvo uzdrausta mieste dévéti aviacines striukes??8, taip
sumazinant jy norg pasipuikuoti savo kariSkomis privilegijomis. Nuo to laiko tokias striukes
deveti galéjo tik lakiinai, atvyke i$ kity aerodromy, taip iskelti aukstesni reikalavimai Kaune
esantiems karininkams.

Vykdydamas Karo aviacijos virSininko pareigas A. Gustaitis turéjo susidurti ir su
emocinémis karininky problemomis, kaip pastebima 1935 m. sausio ménesio slaptame jsakyme
nr. 2.22°, Nusizudzius dviem lakiinams (jaun. pusk. Stasiulioniui ir vyr. pusk. Tylai) A. Gustaitis
pateiké iSsamius apmastymus apie gyvenimo prasm¢ bei smerké visus pasitraukiancius 1§
gyvenimo savo noru: ,,Pasmerkite tuos, kurie taip negarbingai, be jokios prasmés ir reikalo
nutraukia savo gyvenimo siiillg ir garbinkite ir uz pavyzdj sau imkite tuos kurie garbingai zuvo
uz tévyne“?®, Tokie slapti jsakymai parodo A. Gustai¢io darbo daugialypiskuma, kuomet tenka

ripintis ne tik struktiiros stiprinimu ar naujy léktuvy konstravimu, bet ir Zmogiskyjy vertybiy

224 Aviacijos virsininko jsakymai. Nuorasai (1937 sausio — 1937 gruodzio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 396, I. 35.

225 |hid., 35.

226Pyragius, Miisy sparnai, 64.

221 Aviacijos virSininko slapti jsakymai. NuoraSai (1938 sausio — 1937 gruodzio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 450, 1. 9.
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22 Aviacijos virSininko slapti jsakymai. Originalai (1935 sausio — 1940 rugséjo), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 313, 1. 96.
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diegimu tarp karininky. Pasitaikius Zzities atvejams iki 1939 m. aviacijos tarnyboje galima
pastebéti netvarkingy lakiino turto dalyby. Laiskus aviacijos virSininkui siysdavo zuvusiyjy arba
suzeistyjy artimieji, kurie nezinodavo, kas vykdavo su jy likusiais daiktais. Sis klausimas yra
pastebimas slaptuose jsakymuose, kuriais 1939 m. kovo 20 d. A. Gustaitis grieztai jsaké daliniy
vadams paskirti komisijas tokj turtg suraSyti ir saugoti iki tolimesniy nurodymy, kaip su juo
pasielgtiz.

Apzvelgiant tapusio nuolatiniu Karo aviacijos virSininku A. Gustaicio jsakymus galima
pastebéti, kaip laipsniskai stengiamasi jvesti discipling | visas aviacijos karininky gyvenimo
sritis. Turédamas vadovavimo patirties dar iS tarnybos Karo aviacijos eskadrilése laiky, A.
Gustaitis sieké Karo aviacijg padaryti Salies kariuomenés elitu, siekdamas drausminti
neatsakingai tarnybg atliekancius lakiinus ir kitus tarnautojus. Tokiems teiginiams savo
prisiminimuose antrina A. Gustai¢io Zmona Broné, kuri pastebi, jog dél grieZtesniy jsakymy
savo pavaldiniams Karo aviacijos virSininkas labai iSgyvendavo, taciau to reikalaudavo
norédamas pasiekti geresniy rezultaty?®. Istoriografijoje menkai pastebimy aviacijoje tvarka
jvedanciy A. GustaiCio jsakymy procesas buvo pradétas dar 1934 m., prie§ skrydji aplink
Europa, kuomet Kauno ir Zokniy aerodromy karininkams ir aptarnaujanciam personalui buvo
sureguliuotos aerodromy darbo valandos?®. Jsakyme buvo numatyta, jog uz tvarkos priezifirg
atsakingi eskadriliy vadai, kuriy dauguma buvo A. Gustai¢io moksly draugai nuo jo tarnybos
aviacijoje pradzios. Verta pastebéti, kad tapusiam Karo aviacijos virSininku A. Gustaiiui gan
daznai tekdavo bausti ne tik drausmés nesilaikancius jaunus lakiinus, taciau ir senbuvius, kurie j
savo tiesiogines pareigas pradédavo zitiréti aplaidziau. To pavyzdys — 1935 m. liepos 24 d.
jsakymas, kuriuo Leonardui Peseckui buvo iSraSytas grieztas papeikimas uz nebuvima laiku
rikiuotéje?34. Prasikaltusius savo buvusius kolegas Karo aviacijos vir§ininkas daznai bausdavo
namy arestu, taip bandydamas grazinti tvarkg j lakiiny tarpg. Labiausiai A. Gustaicio kaip Karo
aviacijos vir§ininko grieztumas yra pastebimas jo jsakymuose, kuriuose daznai pazymimas
eskadriliy vady aplaidumas nelaimiy atveju arba prastas jauny lakiiny pasiruosimas®®. Dél
karininky neatidumo pareigose, Salies Karo aviacijoje daznai pasitaikydavo jvairiy incidenty,
kurie tam tikrais atvejais pasibaigdavo laktiny zatimi. Prisimenant, kad A. Gustaitis tausodamas

kariy gyvybes savo konstrukcijos Iéktuvus visuomet iSbandydavo pirmas, galima suprasti jo

Z1G]apti Aviacijos virSininko jsakymai. Nuorasai (1939 kovo — 1940 rugpjiicio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 525, 1. 25.
232Broné Gustaitiené, Brigados generola Antang Gustaitj prisimenant, Technikos Zodis, nr. 3 (1993);
http://www.plienosparnai.lt/page.php?396 [zitréta 2019-04-10].
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grieztumg techniniais léktuvy naudojimo klausimais. [sakymus dél atidumo naudojant Iéktuvus
galima pastebéti praktiSkai visag A. Gustai¢io vadovavimo laikotarpj. Tai parodo dvi Karo
aviacijos virSininko asmenines savybes, kurias buvo galima stebéti ir anksciau: didelis
susidoméjimas ir rupestis jauny lakiiny mokymais bei auksti reikalavimai i§ atsakingas pareigas
uziman¢iy karininky, nepriklausomai nuo jy asmeniniy rysiy su virSininku. Tai jrodo dar vienas
jsakymas L. Peseckui, kuris 1936 m. gruodzio 11 d. gauna papeikimg uz netvarkingg ir ilgai
uzsitesusj karininky Ramovés pirmininko pareigy perdavimg?%,

Apie A. Gustaicio kaip Karo aviacijos virSininko vykdomg lakiiny socialinio gyvenimo
politikg galima spresti pagal jo paliepimus, kurie skirti karininky dalyvavimo kultirinése
organizacijose nuostatoms. Po nepavykusio karinio perversmo 1934 m., po savo paskyrimo |
auksCiausias Salies Karo aviacijos pareigas A. Gustaitis galimai sieké jtikinti tuometinj A.
Smetonos rezimg, kad jo pazitiros tinkamos, suvokdamas, jog poziiiris | karo lakiinus buvo
pasikeites ne j geraja puse. 1935 m. gruodzio 2 d. jsakyme Karo aviacijai A. Gustaitis paskelbia,
kad iki tol veike kultliriniy respublikiniy organizacijy veiklos leidimai tampa negaliojanciais?’.
Dalyvavimas organizacijose turi biiti patvirtintas Karo aviacijos virsininko jsakymu, o leidimo
dalyvauti veikloje atsiklausti nereikia tik jstojus j Sauliy sajunga arba Lietuvos skauty sajunga.
Toks jsakymas apribojo karo lakiiny galimybes jsitraukti j kultiirines bei politines organizacijas,
taip sumazinant jy uzsiémimg papildomomis veiklomis. A. Gustaitis, teikdamas leidimus toliau
dalyvauti tokiose organizacijose, galéjo geriau stebéti karo lakiiny pazitras ir siekius. Taip
tiesiogiai atimtas pri¢jimas prie politiSkai nepavaldziy draugijy, j kurias anks¢iau karininkai
laisviau galédavo jsitraukti. Turédami leidimg laisvai dalyvauti Sauliy sajungos ir Lietuvos
skauty sajungos veiklose karo lakiinai toliau buvo jtraukti j kariuomenés veikla, taip nekeliant
politinio pasitikéjimo klausimo. Nesilaikantys A. GustaiCio paskelbty jsakymy apie dalyvavima
politinéje veikloje be vado leidimo, net civiliai tarnautojai buvo atleidZiami i3 tarnybos?3. Tokia
griezta nuobauda buvo skirta dar prie§ iSeinant gruodzio 2 d. jsakymui dél dalyvavimo
kultirinése respublikinése organizacijose. Verta paminéti, kad iki vélesniojo isakymo dél
leidimo dalyvauti kultiirinése organizacijose buvo reikalaujama pranesti ir apie dalyvavimg su
sportu susijusiose organizacijose. Tokie A. Gustai¢io jsakymai gali atrodyti kaip labai griezto
virSininko reikalavimai i§ savo pavaldiniy bei siekis juos visiSkai kontroliuoti, taciau stebint
tolimesnius jsakymus, galima stebéti, jog ne visi karo lak@inai i$ karto paklusdavo tokiems

vir§ininko reikalavimams. Siekdamas toliau mazinti nepasitikéjimg aviacijos karininkais,

236 1bid., 20.
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A. Gustaitis daliniy vadams buvo daves slapta jsakyma pranesti apie jvairius pasikalbéjimus su
karo lakiinais, kurie nuo tarnybos buvo atleisti po 1934 m. birzelio 7 d. perversmo bandymo?%.
Daliniy vadai lakiiny pokalbius turéjo siysti kiekvieng pirmadienj, pazymédami pokalbyje
dalyvavusiy lakiiny vardus ir pavardes, tai A. Gustaiciui leido daryti atitinkamas i§vadas apie
rezimui nepaklusnius karininkus. I$ siysty raporty aviacijos virSininkas taip pat galimai suzinojo
apie 1936 m. birzelio gale Kauno jguloje planuotg pasipriesinimg, j kurj buvo sureaguota

padidinant sargyba bei jvedant karing parengtj®?. |

slaptus jsakymus A. Gustaitis daznai
jtraukdavo pastabas, kuriose buvo matomi karininky nusizengimai, daznai apeliuojant j laktino
garbe.

Apzvelgiant A. Gustaicio tarptautiniy rysiy siekius galima pastebéti, jog istoriografijoje
daznai minimi jo siekiai formuoti karinj bendradarbiavimg su Latvija. Apie tai galima daryti

241j kaimynine $alj bei 1937 m.

1Svada 1§ sglyginai dazny abipusiy karininky vizity ar stazuociy
rugséjo 1-3 d. A. Gustai¢io vadovaujamos lakiiny grupés viesSnage Latvijoje®*?(Ziuréti priedq
nr.6,psl. 78). Vizito metu Lietuvos Karo aviacijos virsininkas susitiko su Latvijos kariuomenés
vadu gen. Berkiu bei kraSto apsaugos ir uzsienio reikaly ministrais. Per §j susitikimg buvo
iSsakytos Latvijos kariuomenés vado idéjos apie bendrus techninius planus, taip rodant
geranoriSkumg bendradarbiauti karo aviacijoje. Tai, kad A. Gustai¢iui Sios mintys apie karinj
bendradarbiavimg paliko jspiidj, patvirtina S. Rastikio atsiminimai®*®, Buvusio kariuomenés
vado prisiminimuose pateikiama, jog Karo aviacijos virSininkui, kaip ir jam paciam, buvo
nesuprantamas diplomaty darbas uZsienio politikos klausimais, kuomet potenciali Pabaltijo
valstybiy sajunga 1938-1939 m. laikotarpiu biity suteikusi didesnj saugumo garantg stebint
Europoje ir Soviety Sajungoje kylan¢ius neramumus?*, Vertéty trumpai pridurti, kad A.
Gustaiciui vadovaujant Salies Karo aviacijai, tarp daugelio jo jsakymy galima pastebéti
komandiruotes slaptais reikalais j Cekoslovakija arba Pranciizija%, apie kurias pla¢iau suZinoti
galimybiy néra. Ar tai buvo iSvykos skirtos apzitiréti nauja karing¢ technika, ar tartis dél
potencialaus bendradarbiavimo stiprinant oro gynyba, spresti sudétinga.

Per A. Gustai¢io vadovavimo Karo aviacijai laikotarpj, daug démesio buvo skirta
jvairiems lakiiny mokymams. Vasaros metu buvo vykdomos kasmetinés Saudymo pratybos,

kurios vykdavo Palangoje. Jy metu daZniausiai buvo naudojami mokomieji ir Zvalgybiniai

239K aro aviacijos virSininko slapty jsakymy nuoraSai. (Ir slapti jsakymai grupéms) (1936 sausio — 1936 gruodzio),
LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 354, 1. 2.
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58



ANBO I¢ktuvai, kurie buvo tinkami jauny lakiiny rengimui. Skirdamas démes;j teisingiems
treniruo¢iy pratimams, A. Gustaitis daliniy vadams jsaké, kad buty stropiai sekami jy
nurodymai, pabréziant, jog Saudymas i$ apacios visuomet vykty 30 laipsniy kryptimi nuo taikinj
velkancio léktuvo 246, Jsakyme dar buvo reikalaujama, kuo produktyviau i$naudoti pratyby ore
laika, be reikalo neeikvojant degaly. Pratyby metu laktinams buvo iSduodamos palapinés, gultai,
aprangos ir kitas buitinis turtas, kurio tarnavimo laikas buvo numatomas 5 ar daugiau mety?#.
Problema, aprasoma archyviniuose dokumentuose — karo lakiinams skirto inventoriaus
eikvojimas. Eskadrilése atsakingi uz dalinamg inventoriy pareigiinai buvo daznai peikiami uz
savo neatsakingai atlieckamas pareigas, kol galiausiai buvo isleistas jsakymas uz sugadintg turtg
atsiskaityti 1§ savo kiSenés. Taip, i§ atskiry, taCiau susijusiy, jsakymy matomas A. Gustaicio
taupumas viso Karo aviacijos naudojamo turto atzvilgiu.

Platesniame Karo aviacijos raidos kontekste apibendrinant A. Gustai¢io vadovavimo
laikotarpj, jo vadovavimas prasidéjo nuo pasiruoSimo S. Rastikio kariuomenés pertvarkos
reformoms bei jy jgyvendinimo. Karo aviacijos eskadrilés buvo suskirstytos j funkcines grupes,
kurias, pagal galimybes, pildé léktuvais i§ Pranctizijos, DidZiosios Britanijos, arba Kaune
gaminamais ANBO tipais. Daugéjant aviacijos tarnybg atliekanéiy laktiny buvo jkurtos 7 ir 8
eskadrilés, prapleciant aviacijos veikla j PajuosCio aerodroma. Palaipsniui aviacijoje buvo
jvedami nauji etatai ir keiciamos tam tikros pareigos, gerinant skirtingy funkcijy produktyvuma.
1939 m. Karo aviacijos dirbtuvése Kaune buvo atidarytas modernus technikos surinkimo
cechas, kuriame turint didelj skai¢iy darbininky buvo galima atlikti darby uz 3,6 min. lity2*,
Kaip jau minéta anksciau, A. Gustai¢io vadovavimo laikotarpiu buvo stengiamasi
bendradarbiauti su jvairiomis uZzsienio valstybémis, daznai vykstant ] komandiruotes
Cekoslovakijoje, Pranciizijoje, Italijoje ar kitose Europos $alyse dalyvauti jy organizuojamose
lektuvy parodose bei aptarti naujos technikos pirkima. Galima spekuliuoti, kad atvira Karo
aviacijos tarptautinio bendradarbiavimo politika buvo siekiama atkreipti A. Smetonos démesj
atviriau spresti kitus bendradarbiavimo klausimus, kuriy vis daugéjo artéjant Antrajam
pasauliniam karui. Karo aviacijos virSininko atvirumas Siuo klausimu yra pastebimas tiek jo
teiktuose jsakymuose, tiek amzininky prisiminimuose.

A. Gustai¢iui uz nuveiktus darbus 1937 m. lapkric¢io 23 d. buvo suteiktas brigados

generolo laipsnis?#®. Apibiadinant A. Gustai¢io vadovavimo laikotarpj akcentuojamas démesys

246 Aviacijos virsininko jsakymai. Originalai (1935 geguzés — 1935 rugséjo), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 315, 1. 64.
247Glapti Aviacijos virSininko jsakymai. Nuorasai (1939 kovo — 1940 rugpjiicio), LCVA, f. 1323, ap. 1, b. 525, 1. 25.
248 Gamziukas, Antanas Noréjo Biiti Ore, 75.

249 Ramoska, Lietuvos Aviacija, 74.
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lakiiny disciplinai ir aviacijos i$skirtinumui tarp kity Salies kariuomenés riisiy?®. Per 6 mety
laikotarpj, su ribotai skiriamu valstybés finansavimu, Karo aviacijos virSininkas iSplété Sig
kariuomenés riisj, kuri savo infrastruktiira galéjo prilygti didesniy valstybiy oro pajégoms. Jos
modernizacijg galima stebéti per A. Gustaicio teikiamus jsakymus, kurie apémé praktiskai visas
karo lakiiny gyvenimo sritis, jvedant discipling, atsakingai priZidirint jauny karininky mokymus
bei atnaujinant karine technikg. Deja, paskutiniai vadovavimo metai nebuvo patys laimingiausi
Karo aviacijos vir§ininkui. Tolimesnius siekius sutrukdé prie Salies artéjantis Antrasis pasaulinis
karas ir agresyvios kaimynés. Iki permainingo laikotarpio, Karo aviacijai vadovaujant A.
Gustai¢iui buvo uzfiksuotas 117 aktyviai naudoty Iéktuvy bei 230 lakiiny ir Zvalgy skaicius?®L.

1940 mety birzelio ménesio soviety okupacija Karo aviacijos virSininkui nebuvo
netikéta. Europoje prasidéjus Antrajam pasauliniam karui pasitaikydavo atvejy, kuomet
Lietuvos teritorijoje nusileisdavo i§ uZsienio priklyde karo léktuvai®®?. Kariniams veiksmams
arté¢jant Salies teritorijos link Karo aviacijoje vykdavo vis daznesnés kovinés parengties
pratybos, rengtos skirtinguose Salies regionuose. Taip pat yra zinoma, kad 1940 m. pradzioje A.
Gustaitis turéjo komandiruote ] Maskva?>3. IS ten grjzes, Karo aviacijos virSininkas pasakojo,
kad mat¢ daug rusy kariuomenés eSelony, kurie buvo paruosti jsiverzti | Salj. Kelerius metus
modernizaves Karo aviacija, A. Gustaitis buvo pasiryzes jos pajégas panaudoti iskilus realiai
grésmei valstybés suverenumui, taciau laiku nesulaukus prezidento atsakymo, buvo jau per
vélu?. Tai galéjo lemti nenurodyty aukSto rango karininky raSytinés iSvados, kuriose
tvirtinama, kad Lenkijos aviacijai nepajégus pasiprieSinti ir apginti savo krasto, Lietuvos
aviacija, kuriai kasmet buvo skiriami dideli pinigai atnaujinti technika, vistieck buvo per daug
atsilikusi pasipriesinti uzpuoliky atakai®®.

Galiausiai Soviety Sajungai laipsniskai perémus valstybés ir kariuomenés valdyma,
A. Gustaiciui, buvo jsakyta kartu su likvidacine Karo aviacijos komisija, atiduoti sukaupta

karing technikg ir uzbaigti eskadriliy grupiy veikla. 1940 m. gruodzio 31 d. A. Gustaitis buvo

iSleistas | atsargg, taip uzbaigiant jo karjerg Karo aviacijoje.

20 Edmundas Jasitinas, Brigados generolas inZinierius Antanas Gustaitis,Karys, nr. 7, (1977): 247.
BlGamziukas, Aviacija Lietuvoje, 12.

252 Ramogka, Lietuvos Aviacija, 78.

23Broné¢ Gustaitiené, Brigados generola Antang Gustaitj prisimenant, Technikos Zodis, nr. 3 (1993);
http://www.plienosparnai.lt/page.php?396 [zitréta 2019-04-20].

254 |hid.
25 Ramoska, Lietuvos Aviacija, 78.
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ISVADOS

1. Antano Gustai¢io karjera Karo aviacijoje prasidéjo 1919 m. kovo 15 d., kuomet jis
stojo i Karo tarnybg ir buvo paskirtas j pirmgja Salies aviacijos mokykla. Laipsniskai kildamas
karjeros laiptais ir susidurdamas su aviacijos virSininko nepasitikéjimu, savo darbo bei gabumy
déka, lektuvy konstruktorius 1925 m. sukonstravo savo pirmaji ANBO Iléktuva. To pasekoje
konstruktorius gavo paskyrimg studijuoti Paryziaus aeronautikos ir mechaniniy konstrukcijy
mokykloje. Studijy laikotarpiu A. Gustaitis suprojektavo savo sekancius léktuvus, kurie jam

grizus buvo konstruojami Karo aviacijos dirbtuvése.

2. Studijos Paryziuje A. Gustaiciui padéjo praplésti akiratj stebint dideliy valstybiy karo
aviacijos formavimg ir modernias léktuvy konstrukcijas. Suvokdamas tuometine Lietuvos Karo
aviacijos bukle, savo lektuvus konstruktorius kiir¢ reikalaujant kuo mazesniy finansiniy bei
zmogiskyjy istekliy. A. Gustaicio rupestingumas iSryskéja jam savarankiskai iSbandant savo
pirmuosius kirinius, suvokiant, jog dél menkiausios jo skai¢iavimy klaidos buvo galima prarasti
gyvybe. Siame A. Gustai¢io gyvenimo etape pastebimas jo augantis techniniy Ziniy skaidius
gebant konstruoti skirtingus léktuvus bei jgyta patirtis dalyvaujant aviatoriy biireliuose, kuri

ateityje galéjo jtakoti jo jsitraukimg j Lietuvos aeroklubo veikla.

3. Likus vieninteliu originaliy léktuvy Lietuvoje konstruktoriumi, A. Gustaitj lyginant su
kity regiono valstybiy gamintojais galima iSskirti savo prisitaikymu prie valstybés galimybiy.
Tarpukariu panasiausia Salis pagal savo originalias léktuvy konstrukcijas buvo kaimyniné
Latvija, su kuria A. Gustaitis visuomet sieké palaikyti Siltus politinius santykius. Vidurio Ryty
Europos regione léktuvy konstravimo varzybas laiméjo Cekoslovakija, kuri turéjo
nepalyginamai geresnes salygas plétoti $ig kariuomenés sritj nei kitos valstybés. Nepaisant to,
A. Gustai¢io konstruoti ANBO Iéktuvai leido jam lygiuotis su kitomis to meto iskiliausiomis

originaliy lektuvy kiiréjy asmenybémis.

4. Vykdant aviacijos modernizavimo darbus per 6 mety laikotarpj buvo jkurtos dvi
naujos eskadrilés, Karo aviacijos dirbtuvése buvo galima be didesniy sunkumy serijomis
gaminti 1éktuvus ir buvo sutvarkyta vidiné Sios kariuomenés Sakos infrastruktira, kurig buty
galima prilyginti didesnéms Europos valstybéms. Kaip aviacijos modernizatorius A. Gustaitis

per savo duodamus jsakymus iSsiskyré kaipvirSininkas, siekiantis visapusiskai regulivoti karo
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laktiny gyvenseng, taip uztikrinantiS jy atsidavimg darbui. A. Gustai¢io vadovavimo Karo
aviacijai laikotarpiu buvo jvedama visapusiska lakiiny disciplina. Tai buvo daroma siekiant
gerinti karo lakiiny poziiir] visuomengje, iskelti Sig Saka auksciau kity bei jtikti A. Smetonos
rezimui. Pagrindinés problemos su kuriomis aviacijos virsininkui tekdavo susidurti buvo
vadovybés abejingumas jo léktuvy gamybai, ta¢iau be ANBO konstrukcijy dabar yra sunku

kalbéti apie tarpukarinés Lietuvos aviacijos pasiekimus.

5. Nemazas A. Gustai¢io démesys buvo skiriamas ir visuomeninei aviacijai, suvokiant
civiliy laktiny svarbg plétojant Sig sferg Salyje. Jo darbus galima atsekti ir Vytauto Didziojo
universitete, kuriame jis désté iki pat jo gyvybei lemtingy 1941 m. Pasiaukojimas dirbti savo
laisvu laiku aviacijos labui buvo jprastas reiskinys A. Gustai¢io gyvenime, taigi per aktyviausia
lektuvy konstruktoriaus gyvenimo laikotarpj, jis savo gilius pédsakus paliko Lietuvos

aeroklubo, Lietuvos Sauliy Sajungos ir aviacijos mokyklos veiklose.

6. Apibendrinant A. Gustai¢io darbg modernizuojant Lietuvos Karo ir civiling aviacija,
galima matyti kaip skirtingos patirtys padéjo jam augti kaip asmenybei bei modernizatoriui.
Aviacijos virSininko kurti ANBO léktuvai buvo pilotuojami profesionaliy ir mégejy lakiiny,
visuomet buvo riipinamasi biisimosiomis lakiny kartomis bei jam vadovaujant Karo aviacija
iSgyveno savo pakilimo laikotarpi. Tuometiné Lietuvos valstybé, A. Gustai¢io déka, aviacijos
kariuomenés srityje savo infrastruktira gal¢jo lygiuotis su gerokai didesnémis Europos

valstybémis.
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PRIEDAI

1. Nestandartizuotas interviu ir klausimynas su Gy¢iu Ramoska 2019-01-29.

2. Antano Gustai¢io moksly ParyZiaus aukstojoje technikos mokykloje baigimo diplomas
(1928 m.).

3. Mokomosios eskadrilés vadas Antanas Gustaitis su kolegomis ir instruktoriumi G.
Pavlovu.

4. A. Gustaitis iskilmingai sveikinamas po pirmojo ANBO skrydzio (1925 m.).

5. ANBO eskadrilés vizitas Italijoje (1934 liepos mén.).

6. Lietuvos Karo aviacijos vizitas Latvijoje (1937 m. rugséjo 1-3 d.).

7. Antano Gustaicio ranka rasSytas laiskas ,,Lietuvos Sparny“ leidiniui (1939m.).

8. Antanas Gustaitis prie§ Karo aviacijos rikiuote su fone stovinciais ANBO-51 Iéktuvais
(1937 m.).

9. Karo aviacijos virSininkas Antanas Gustaitis SELL varzyby metu, kartu su LAK
pirmininku Z. Zemaiciu, gen. J.Cerniumi ir Vokietijos ata§é E. Justu (1939 rugpjicio mén.).

10. Antanas Gustaitis ANBO-VIII surinkimo ceche (1939 m.).

11. Vytauto didziojo universiteto déstytojas Antanas Gustaitis (1941 m. sausio mén.).
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Priedas Nr. 1 Nestandartizuotas interviuir klausimynas

Interviu metodas (pasirinktas pusiau standartizuotas pokalbio metodas):
I dalis:

Anketiniai duomenys:

1. Vardas: Gytis

2. Pavardé: Ramoska

3. Gimimo data: 1946-01-30

4. Tévo vardas, pavardé: Antanas Ramoska

5. Ankstesné gyvenamoji vieta / gimimo vieta (adresas): Zemaiciy g. 104, 2
6. Dabartiné gyvenamoji vieta (adresas): Zemaiéiy g. 104, 2

7. Telefono nr.: 865411684

8. El. pastas: gyramo@gmail.com

Pasnekovas yra buves Lietuvos aviacijos muziejaus Istorijos ir leidybos skyriaus vedéjas, ne

vienerius metus studijaves Salies aviacijos istorijg ir publikaves didelj skai¢iy mokslinés literattros.

Il dalis:
Klausimai:

1. Kaip Antanas Gustaitis gali biiti lyginamas su Jurgiu Dobkevi¢ium, kalbant apie
léktuvy konstrukceijas ir kas juos jtakojo?

Grynai medinés konstrukcijos, Gustai¢io misrios. Tarnaujant karo aviacijoje jis tokiy
konstrukcijy maté, tai Fokker D VII. Tai Pirmojo pasaulinio karo pabaigos produktas. Sgjungininkai
skaité paciu pavojingiausiu. Tai buvo geras variklis, kylant neprarandant galios, nes prie zemes ji
buvo dirbtinai primazinama, 6 km aukstyje dar galédavo manevruoti. Bet tai tik variklio savybés,
fokkeris Siaip buvo metaliniy vamzdeliy liemuo ir mediniai sparnai. Tuo metu Vokietijoj tokia
situacija buvo, kad iStisai metaliniai buvo tik Junkers ir karo pabaigoj, fokkeris sako eksploatacijai
lengvesni, sparnai kaip buve kaip nebuvo, nes medienos netritko, o metalo reikéjo iSrast naujas
technologijas. Po to atsirado ir duraliuminis.

Lietuvos salygas turédamas prie§ akis, Gustaitis sumané, kad jo léktuvai turéjo biitent

metalines konstrukcijas ir véliau i§ diuraliumo jungiamas liemuo. Tai svarbiausi skirtumai.
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Dobkevicius savo léktuvuose sieké greicio, jam tai svarbiausia. Bei mediné technologija leidzia
lengviau padaryt rémus ovalinius ar kitokiy formy konstrukcija. Sparnai savaime mediniai abiejy.
DobkeviCius nusitvéré aerodinamiky atrasty technologijy, kad sparnigaliai turi buti ovaliniai
kovojant su induktyviniu pasiprieSinimu. Kad slégis po sparnu kazkur pradingty, jog neissiverzty
stikurys, kuris yra kaip stabdis, d¢l to vokieCiy aerodinamikai atrado profilius, formas sparny,
nustaté, kad gerai kai sparnas ilgesnis tai pasiprieSinimas mazesnis, pagal tai DobkeviCius
konstravo.

O Gustaitis prad¢jo nuo Mokomuyjy, paskui nuo lavinimosi, pagrindiniai uzdaviniai néra
joks greitis. Tai pavaldumas, pastovumas, dél mokinio nejgudimo, kad nenumust tpo, jo
neatgrasint. Visi tie mokomieji buvo pastoviis ir ANBO 2 ir 5, 51, buvo pastoviis labai, maloniis
skraidyt, mokiniai patardavo paleist vairus, nes jie patys susitvarkydavo, net einant tiipt, kad pats
nutiips. Antras etapas treniruotinai léktuvai, kuomet pramokes lakiinas yra valdymo meno, tada jau
Situs léktuvus daré grieztesnius, valdymas sudétingesnis, reikia gaudyt vadinamg propelerio
momenta, kai propeleris sukasi ] vieng puse¢, o sparnai ] kitg, eleronais reikia lygint. Jau reikia
aukstesniu lygiu vairuot, tokius specialiai grieztus padare, net lakiinai kiti skysdavosi, bet daryta
tikslingai, kad mokétum gaudytis su tobulesne technika. Tai jis daré savo léktuvus ekonomiskus,
kaip galima mazesnio galingumo variklius ir stengési daryt kiek galima maZesniy gabarity, kad
visur tilpty, nes vokiski dideli, daug vietos uzémeé. Technika tobuléja, tai Gustaiiui teko irgi
atkreipt démesj j kity Saliy variklius. PradZioj ir biudZetas neleido ir finansavimas, tai negavom
geriausiy varikliy, bet pigesnius variantus, tokie buvo ¢eky, bet eksploatavimo eigoj paaiskédavo,
kad jie greiciau genda ir luzta, visokiy problemy buvo ir laikui einant atkreipé démesj j angliskus.
Buvo bijota d¢l finansavimo, bet pavyko jrodyt, kad dél retesnio gedimo, maziau pastangy po to
reikalauja remontai ir ko gero pigiau pirkt brangesnj, nei pigesnj su remontais. Zvalgybiniai jau
kariniai, ekonomijy néra, tai variklis turi biit galingesnis, greitesnis, kopimas didesnis ir ¢ia jau
nebuvo ka taupyt per daug, nors Gustaitis émési budo, kaip galingi varikliai galéty nutlipt
mazesniame plote, nes biina sudétingos salygos kartos, svarbu, kad turéty ir tipimo atstumg neilga,
kad galéty trumpame lauke pakilt ir nutiipt. Tai ir variklio galingumas ir sparno keliamoji jéga. Ja
didina didesnis sparno plotas, tai didesnis ir pasiprieSinimas ir prastesnis manevringumas, tai reikia
ja kitais biidais gaut. Jau buvo budas - plySiai eleronai ir uzsparniai, su didesne keliamajg jéga. Ten
aptekantis srautas ties plySiu susitvarko, atiteka oras ir tvarkingai apteka elementg patj ir iSlaiko
keliamaja jéga. Jei to néra, srautas biina turbolentiSkas ir pasipriesinimg duoda. Jie labai pasitarnavo
mazesniam tlipimo atstumui. Labai tuo atzvilgiu ANBO Zzvalgybiniai buvo efektingi. Grynai apie

konstrukcijas kalbant.
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Gustaiciui ripe¢jo gamyba, darbininkai, jy kvalifikacija, jo inzinerinis personalas, nes paciam
viskg daryt jau sudétinga, reikia kolektyva tinkamg. Karo aviacijoj i§ pradziy imdavo j dirbtuves
gabesnius kareivius, po to atsirado ir garsesniy meistry — staliai, motoristai, varikliy mechanikai, bet
svarbu ir kvalifikacija, jeigu tiktai jis pats per save lavinasi viena, o jei mokslai — visai kitas lygis.
Kai grizo i§ Paryziaus, pradéjo ripintis jaunais specialistais, prad¢jo prasyt aukstesniosios technikos
mokyklos vadovybe, kad kviesty j dirbtuves susipazint ir uzsikabint, po trumputj jis juos verbavo,
rinko. Geriausiai pavyko i§ sklandytojy, kai pats iniciavo LAK sklandymo sajiidj, buvo aeroklubo
tarybos narys, tie sklandytojai kadangi sklandytuvy nebuvo galima nusipirkt, tai reikéjo patiem
gaminti, po to gamino patys nuo paprasty iki sudétingesniy — atsirado Oskinis, Paknys, Miliiinas, jie
buvo reik§mingas taikinys Gustaicio, iSkart verbavo j dirbtuves ar priimdavo j karo lakiiny kadra. 1§
pradziy 1 dirbtuves, po to 1 Zokniy aerodroma, paskui pasiunté j Berlyno aukstaja mokykls...
Cepaitis, Paknys ir kt., talentingus konstruktorius, tai atsirado kolektyvas talentingas dirbtuviy
techninio skyriaus, kur ruosé brézinius ANBO, visi tur¢jo darbus, kur visi darbavosi ir taip plétési

konstrukciniai kadrai lietuviski.

2. Kas yra Zinoma apie A. Gustaitj jo studiju laikotarpiu ParyZiuje?

Zinoma mazokai. Aisku tai, kad jis buvo labai talentingas mokinys, matematikas talentingas,
vien i§ to kaip jis galéjo zaisti simultana, matési kaip jo galva veikia, kaip jis daugelj dalyky
konstruodamas léktuvus gal¢jo galvoje pasiskaiiuot, jam jokiy problemy studijuojant, jis greit ir
kalbas jsisavino. Studijy metu jau ruosé projektus léktuvy. Tai ANBO dar bestudijuojant pastatytas,
paskui ruo$¢ lavinimosi lektuva ANBO III jam grjzus ir paruosé zvalgybinj ANBO IV, kuris
realizuotas kiek véliau, palyginus greitai, grizus po 4 mety jau skraide. Tai jis bestudijuodamas
sugebe¢jo 3 projektus paruost sugebéjo. Neaisku kokie kursiniai, koks diplominis. Galbut kazkuris i§
lektuvy, ko gero ANBO 1V, o kiti kursiniai. Jis mokési nepilnus 3 metus, gan greit praéjo kursa,
kaip ir Dobkevicius ir greitai pragjo, tiktai DobkeviCius uz savo pinigus mokési, o Gustait] jau

siunté atitinkama vyriausybiné organizacija.

3. Kaip ji galima lyginti su Kkitais Vidurio Ryty Europos regiono léktuvy
konstruktoriais? Su Kitais savo Salies aviacijos vadais?

Jo ANBO zvalgybinis gerai pasirod¢ skridime aplink Europg ir visy Saliy aviacijos
specialistai maté, kad tai, tuo metu nezemo Europinio lygio kiirinys. Vien tas konkursas kurj
sureng¢ karo aviacija kai reikalas prieidavo prie kariniy léktuvy, saviveiklos realiai nebebuvo, imtis
Jjuy gamybos, lavinimosi Iéktuvus staté i§ einamojo biudzeto, buvo eilutés I¢ktuvy remontams ir pan.

O koviniai kaing tur¢jo didesné ir surengtas konkursas, kad savas konstruktorius tai ir duodam,
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kariuomenés vadovybé nusprendé pazitrét. Konkurse dalyvavo 2 anglo zvalgybiniai ir ¢eky
Smolekas, kaip rimta komisija pasitenkina bréziniais, techninémis charakteristikomis, firmos viska
buvo atsiunte ir ziarédami kokia kaina, kokie varikliai, kokie rodikliai — greitis, aukstis ir t.t. pagal
tai sprendé. Kiek kainuos licencija, visa $ita sudéjus paaiskéjo, kad pagal techninius duomenis kai
kuriuos lenkia, o kaina, kadangi licencinis mokestis mazesnis, Gustaitis irgi pras¢, bet tai juokinga
suma palyginus su uzsienio firmomis, tai iSvada, kad ANBO IV nugaléjo konkurse ir galima imti jo
sering gamyba.

Sunku yra lygint, kadangi miisy kaimynai... su latviais galim, su estais galim, kiek teko
girdét i§ kity istoriky (M. Bukhmano) Latvijos aviacijos béda buvo lakiiny per daug polinkis }
alkoholj ir kaip ten buvo, kad amzina béda dél to. Karo aviacijos vadai gal ir geri, bet sunkiai su tai
kovojo. Suomijos aviacijos valdymas neturim Ziniy, negalim palygint. Lenkija visai kito dydzio
valstybé ir jos karo aviacijos valdymas irgi sunkiai aprépiamas, kad mes neturim tokiy konkreciy
ziniy. Dabar jau yra literatiiros, kadangi pats sutelkes démesj j savo aviacijg, daugiau kreipiamas

démesys j konstrukcijas, nei valdyma. Deja ziniy neturiu, nes nerikes.

4. Kokio charakterio buvo A. Gustaitis?

Jis buvo demokratisky paziiiry zmogus, ypac geri santykiai su aviacijos dirbtuviy personalu.
Labai skatindavo kritika, skatindavo pasitilymus meistry. Ir su savo aviacijos personalu buvo
demokratiSkas. ISvis Lietuvos valstybe, kadangi kariuomené dar tik kiirési, netur¢jo tradicijy kaip
rusy ar lenky pozitrio ] Zemesnio rango personalg i§ auksto. Rusijoje taip buvo kai sugrjzo daug
karininky i§ carinés armijos j Lietuva ir pagal gen. Krauceviciaus elgseng | visokias iniciatyvas
lakiiny | pvz. sportg kariuomengj ir kt. visuomeninius renginius buvo geranoriskas pozitiris. Aisku
taip atsitiko, kad karo lakiinai jautriai reaguodavo j politinius jvykius Lietuvos, net per daug
dalyvavo, kai 1926 12 perversme jy buvo hobis dalyvaut politikoj ir kuo smarkiau ir tai kenké karo
aviacijai, kadangi valstybinés organizacijos, taryba ir prezidentas prad¢jo ziurét  juos kritiSkai ir
galvot kaip €ia rast sugyvenima. Kaip tik Gustaicio paskyrimas Aviacijos vir§ininku buvo Smetonos
manevras — jis aiskiai maté, kad jis zmogus kuriam labiausiai rupi léktuvy konstravimas, jis
vadovavo aviacijos parkui, jo tarnyboms ir tiekimui. Ir nezitirint j tai, kad buvo paruostas
kandidatas, baiggs mokslus (Narakas), Smetona pasirinko Gustait], nujauciant, kad jis mégstant
technika nesikis j politikg — taip ir buvo, kitus irgi bandé nuo to atkalbét. Kaip visuomet, be intrigy
neapsieta, buvo Stabe Zmoniy, kurie dél konkurencijos vidinés, Rapsys tur¢jo blogus santykius ir
Snekédavo atitinkamai, buvo Stabo skyriuose kalbos, kad negerai aviacijos vir§ininku yra Zmogus,

kuris konstruoja ir apleidzia karo aviacijos reikalus. Nemazai tai jam kraujo sugadino Sios kalbos.
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Tik kai jam lakiinai jkalbingjo konstruoty bombonesj, jis ilgai nenor¢jo to daryt, kol ji neprikalbino

(ANBO VI11).

5. Koks buvo jo poziiris j tarpvalstybinj bendradarbiavima su Kitomis regiono
valstybémis aviaciniais klausimais?

Jo pozitiris priesakinis. Miisy valstybiniai tai buvo gyvybiskai svarbus reikalas bent sudaryt
sajungg su latviai ir estais ir niekaip nepavyko tos sajungos sudaryt, kadangi lenkai atémeé i§ miisy
Vilniy, mes su jais konfliktavom, netgi karo stovyje, tai lenkai daré viska, kad mes
nesusidraugautume, mes buvom priesininkas, Lenkija bandé draugauti su Latvija ir vesti atitinkamag
politikg ir pasakojo V. Peseckas, kaip jo tévas Lozoraitj buvo nuskraidings | Taling dél trijy
valstybiy sgjungos reikalo, bet nepavyko dél to, kad latviai pras¢ susitaikyti su lenkais Vilniaus
klausimu. Tai buvo smiigius Zemiau juostos. Vilnius mums labai svarbus, tai ¢ia buvo tas kliuvinys
didziulis, kuris neleido tos sajungos sudaryti. O jis jau buvo su latviais net sutargs, kad bent karo
aviacijos lygyje galétume bendradarbiaut, taktikas, tai buvo 1937 m. kuomet buvo vizitas Latvijoje,

tai bandymas Gustaicio bent tokiu klausimu bendra politika.
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Priedas Nr. 2 Antano Gustai¢io moksly ParyZiaus aukstojoje technikos mokykloje baigimo
diplomas (1928 m.).
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Eugenijaus Raubicko asmeninis archyvas.
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Priedas Nr. 3 Mokomosios eskadrilés vadas Antanas Gustaitis su kolegomis ir instruktoriumi
G. Pavlovu.

Lietuvos aviacijos muziejaus fotografijos fondas (LAM GEK 676).
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Priedas Nr. 4 A. Gustaitis iskilmingai sveikinamas po pirmojo ANBO skrydzio (1925 m.).

Eugenijaus Raubicko asmeninis archyvas.
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Priedas Nr.5 ANBO eskadrilés vizitas Italijoje (1934 liepos mén.).
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Lietuvos aviacijos muziejaus fotografijos fondas (LAM GEK 1587).
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Priedas Nr. 6 Lictuvos Karo aviacijos vizitas Latvijoje (1937 m. rugséjo 1-3 d.).
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Lietuvos aviacijos muziejaus fotografijos fondas (LAM GEK 3880).
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Eugenijaus Raubicko asmeninis archyvas.
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Priedas Nr. 8 Antanas Gustaitis pries Karo aviacijos rikiuote su fone stovinc¢iais ANBO-51
lektuvais (1937 m.).

Lietuvos aviacijos muziejaus fotografijos fondas (LAM GEK 2725108).
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Priedas Nr. 9 Karo aviacijos virSininkas Antanas Gustaitis SELL varzyby metu, kartu su LAK
pirmininku Z.Zemaiciu, gen. J.Cerniumi ir Vokietijos atasé E. Justu (1939rugpjii¢io mén.).

Lietuvos aviacijos muziejaus fotografijos fondas (LAM GEK 2855).
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Priedas Nr. 10 Antanas Gustaitis ANBO-VIII surinkimo ceche (1939 m.).

Lietuvos aviacijos muziejaus fotografijos fondas (LAM GEK 2509).
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Priedas Nr. 11 Vytauto didZiojo universiteto déstytojas Antanas Gustaitis (1941 m. sausio
meén.).

Lietuvos aviacijos muziejaus fotografijos fondas (LAM GEK 2513).
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